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1. APRESENTACAO

O presente volume, contém informacdes referentes aos Estudos da Condicdo do
Pavimento para a Concesséao das rodovias PA 150/475/252/151/483 e Alca Viaria de
Belém.

Para o diagnostico das condi¢des atuais do pavimento da Rodovia, foram realizados

os levantamentos de Campo que constituiram os seguintes trabalhos:

e Avaliagdo Objetiva da Superficie do Pavimento, através de Video registro e
visita em campo, levantou-se todos os defeitos existentes em campo bem com
a delimitacdo da area deste defeito afim de realizar a avaliacdo da Condicéo
de Superficie, obtendo-se a percentagem de trincamento do Pavimento. As
normas do DNIT 006/2003 — PRO e DNIT 007/2003 - PRO, foram balizadores
para a realizac@o dos devidos célculos;

e Medicdo da Irregularidade Longitudinal - IRI, ao longo da rodovia, com a

utilizagédo de equipamento medidor de irregularidade tipo-resposta;

e Medicdo dos afundamentos nas trilhas de roda — ATR, ao longo da rodovia,

com a utilizacao de equipamento medidor de irregularidade tipo-resposta,

e Determinacdo das Deflexdes Recuperaveis Maximas, segundo o Método
DNER-PRO 273-96, com medicdo em estacOes espacadas de 100 m,
alternadamente por faixa de trafego. Utilizou-se o deflectobmetro de Impacto tipo
“Falling Weight Deflectometer (FWD)".
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3. INTRODUCAO

O pavimento é uma estrutura constituida por camadas de diferentes materiais que tem
por finalidade absorver os esfor¢cos oriundos do trafego e distribui-los uniformemente
entre essas camadas, apresentando condicfes satisfatérias de seguranca, conforto e

desempenho.

O desgaste natural do tempo, o aumento de trafego nas rodovias, condi¢cfes
climaticas, reduzem a capacidade de desempenho dos pavimentos e servicos para a

sua reabilitacdo se tornam algo rotineiros e necessarios.

As avaliagdes do pavimento tém por objetivo a coleta de dados para o diagndstico das
suas reais condicfes. Esse diagndstico servira de embasamento para a elaboracdo
das solucbes necessarias para manutencdes, restauracdes e reconstrucdes do

pavimento.

As avaliagcdes do pavimento sdo divididas em dois tipos, sendo elas, Funcional e

Estrutural.

As principais normas que servem de diretrizes para a realizacdo dos levantamentos

sao as seguintes:
e DNIT 005/2003 — TER: Defeitos nos pavimentos asfélticos — Terminologia

e DNIT 006/2003 — PRO: Avaliacdo objetiva da superficie de pavimentos

asfalticos — Procedimento

e DNIT 007/2003 — PRO: Levantamento para avaliacao da condi¢c&o de superficie
de subtrecho homogéneo de rodovias de pavimento flexivel e semirrigido para
geréncia de pavimentos e estudos e projetos — Procedimento

e DNIT 008/2003 — PRO: Levantamento visual continuo para avaliacdo da

superficie de pavimentos asfalticos — Procedimento

e DNIT 009/2003 — PRO: Levantamento para avaliacdo subjetiva da superficie

do pavimento — Procedimento
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e DNER-PRO 273/96 - Determinacéao das deflexdes utilizando o deflectémetro de
impacto tipo “falling weight deflectometer - FWD”

e DNIT 132/2010 - PRO - Pavimentos — Calibracdo da célula de carga e de
sensores de deflexdo dos deflectdmetros do tipo “Falling Weight Deflectometer
(FWD)”

Para a avaliagdo dos levantamentos, sdo calculados inicialmente os diversos indices

para segmentos divididos a cada 1 km.

Ressalta-se que todos os levantamentos foram analisados com a utilizacdo do
software HDM-4, que permite calcular a evolugdo dos defeitos ao longo do periodo de
Concessao, tendo por base equacdes utilizadas neste programa. Com base na evolucdo dos
defeitos avaliada é que se estabeleceu ciclos de manutencdo condizentes com tais
parametros, tendo por premissa principal que os ciclos de manutencéo nao poderiam exceder

10 anos entre uma intervencao e outra.
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4. AVALIACAO FUNCIONAL

A avaliacdo funcional permite a identificacdo dos defeitos superficiais do pavimento.
O Desempenho Funcional recebe o nome de “Serventia do Pavimento”, que € a
capacidade funcional de um trecho especifico do pavimento de proporcionar

qualidade de rolamento em qualquer condicdo de trafego no periodo do ciclo de vida.

4.1. CONDICOES DE CONFORTO (IRl — INTERNATIONAL ROUGHNESS
INDEX)

Para esta avaliagdo h& varios indices utilizados, sendo o mais comumente adotado o
IRI — International Roughness Index (indice de Irregularidade Longitudinal), possuindo

como normatizadores os seguintes procedimentos:

e DNER — ES 173/86 — Métodos de Nivel e Mira para Calibracdo de Sistemas

Medidores de Irregularidade, tipo resposta.

e DNER — PRO - 164/94 — Calibracdo e Controle do Sistema Medidor de

Irregularidade da Superficie do Pavimento.

¢ DNER-PRO -182/94 — Medicao da Irregularidade da Superficie de Pavimento

com Sistemas Medidores.

e DNER - PRO - 229/94 — Manutencéao de Sistemas Medidores de Irregularidade

de Superficie de Pavimento — Integrador IPR/USP e Maysmeter.

De acordo com a norma brasileira DNER 164/94, a Irregularidade Longitudinal é
definida como o desvio da superficie da rodovia, em relacdo a um plano de referéncia,
que afeta a dinamica dos veiculos, a qualidade de rolamento e as cargas dinamicas

sobre a via.

A avaliagéo de irregularidade longitudinal em todas as faixas de rolamento em estudo
com o Perfildbmetro Laser (Barra Laser) trata-se de um sistema de medig&o do perfil
longitudinal de um pavimento rodoviario realizado com o auxilio de medidores de
distancia sem contato (a laser), medidores de aceleracdo vertical do veiculo

(acelerometros), de um sistema preciso de medicdo de deslocamento/velocidade,
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tudo gerenciado por um sistema micro processado, que coordena a aquisicdo dos
dados e os envia a um computador portatil, em tempo real, através de uma porta do
tipo USB.

O sistema é capaz de realizar as medigBes no periodo noturno a frequéncia de
aproximadamente 4.000 medidas por segundo (em cada um dos sensores). A
velocidade de deslocamento do veiculo pode variar durante as medi¢cdes e nao tem
um limite superior, 0 que permite — de acordo com as condi¢cdes de seguranca — que
o levantamento seja realizado a 120 km/h, por exemplo. Recomenda-se, entretanto,
gue os levantamentos sejam realizados a velocidades superiores a 40 km/h.

Os medidores de distancia a laser funcionam por triangulacéo, ou seja, um feixe laser
de média poténcia que € apontado perpendicularmente ao pavimento, tem sua
posicao registrada por um sensor especial, para o qual o reflexo do laser no pavimento
é direcionado. Cada um dos medidores de distancia laser tem internamente um
sistema eletrénico microcontrolado, que gerencia a execucao e a transmissado dos
dados de cada medida, de acordo com as solicitacbes do sistema gerenciador. O

curso util de cada sensor é de 200 mm e a sensibilidade das medidas é de 0,2 mm.

Os sensores de aceleracao vertical ficam instalados dentro de dois dos sensores laser
e sao responsaveis pelo registro, realizado na mesma frequéncia com que se realizam
as medicOes de distancia, da aceleracao vertical do veiculo. Essa informacao, depois
de processada permitird conhecer a posi¢ao relativa do veiculo ao longo de todo o
levantamento, o que permite a correcao das medidas de todos 0s sensores, que € 0

perfil entregue pelo equipamento.

Finalizada a coleta de dados de campo (pulsos eletrbnicos), os arquivos com 0S
registros devem ser processados por algoritmos especificos para que, levando-se em
conta os dados da aceleracdo, possam ser obtidos os perfis levantados por cada um

dos sensores.

Determinados os perfis, tais dados sdo novamente processados para que se
determine o IRl e os afundamentos plasticos em uma ou nas duas trilhas de roda —
ATR.
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Em anexo apresenta-se os dados completos do levantamento realizado.

4.2. CONDICOES DE SUPERFICIE

Para a avaliacdo das condi¢cOes de superficie do pavimento, os levantamentos tiveram
por objetivo realizar a classificacdo dos defeitos aparentes e das medidas das
deformacgBes permanentes nas trilhas de rodas. Através destes levantamentos
calcula-se o indice de Gravidade Global (IGG).

O inventario de superficie foi realizado em todas as faixas de rolamento de pavimento
flexivel na malha em questdo conforme preconizado na norma rodoviaria DNIT
006/2003 PRO, “Avaliacdo objetiva da superficie de pavimentos flexiveis e

semirrigidos”.

O Iindice de Gravidade Global (IGG), ¢ calculado a partir da combinac&o dos defeitos
existentes atribuindo a eles fatores de ponderacdo e pesos relacionados a sua

frequéncia relativa de estagcdes com ocorréncia de cada tipo de defeito.

Os fatores de ponderacéo sao atribuidos conforme a importancia que o defeito tem

como fator influéncia na serventia do pavimento, sendo eles:

Tabela 1 Fatores de Ponderacao

Fatores de Ponderacédo

Defeitos
FC-01 ((FI, TTC, TTL, TLC, TLL e TRR) 0,20
Desgaste 0,30
Exsudacéo 0,50
FC-02 (Jacaré e Trinca em Bloco) 0,50
Remendo 0,60
FC-03 (Jacaré com Erosao e Trinca em Bloco com erosao) 0,80
Afundamentos 0,90
Panelas, Ondulagbes e Escorregamentos 1,00

O produto da frequéncia relativa de cada defeito (também da média e variancia das

flechas) pelo seu fator de ponderacao resulta no indice de Gravidade Individual (IGi)

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO
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correspondente ao evento, ou seja, a fracdo do IGG afetado pelo evento. A somatoria
de todos os valores de IGi representa, finalmente, o valor do IGG a ser atribuido ao

segmento homogéneo, conforme férmulas seguintes:

_ fax100 IGI = frx fp

fr -

Onde:

fr = Frequéncia Relativa

fa = Frequéncia Absoluta

e n = Nuumero de estacdes inventariadas

fp = Fator de Ponderacéo

Para as flechas o fator de Ponderacdo segue o preconizado na norma do DNIT
006/2003-PRO:

a) quando a meédia aritmética das médias das flechas for igual ou inferior a 30, o fator
de ponderac&o é igual a 4/3; quando superior a 30, o indice de Gravidade Individual é

igual a 40;

b) quando a média das variancias das flechas for igual ou inferior a 50, o fator de
ponderacdo é igual a 1 (um); quando superior a 50, o indice de Gravidade Individual

€ igual a 50.

Os levantamentos dos defeitos da Rodovia foram realizados por auxilio em visita a
campo e por video registro, anotando-se as areas dos defeitos existentes e as
extensdes para as trincas. Ressalta-se que o levantamento dos defeitos néo foi por
analise estatistica, mas sim contabilizando a existéncia deles em sua respectiva

quilometragem.

Para as deformagdes nas trilhas de rodas, conforme norma do DNIT 006/2003-PRO,
sao medidas, em milimetros, da deformacgéo permanente no sulco formado nas trilhas
de roda interna (TRI) e externa (TRE), correspondente ao ponto de maxima

depresséo.

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO
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As leituras das deformacgdes foram realizadas a cada 20 m no sentido crescente e a

cada 20 m em sentido decrescente da Rodovia com utilizacdo de equipamento

Perfilbmetro Laser (Barra Laser).

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO 12
Rodovias Estaduais PA 150/474/252/151/483/Alca Viaria de Belém



Concessoes

MV BARK HAOUER

P OR

5. AVALIACAO ESTRUTURAL

A acdo das cargas de trafego sobre os pavimentos asfalticos provoca deformacdes
de dois tipos: permanentes e recuperaveis. As deformacdes permanentes sdo aguelas
gue permanecem mesmo apos cessar o efeito da atuacdo da carga, ou seja, tém
carater residual. Sdo exemplos de deformacfes permanentes aquelas geradas nas
trilhas de roda pela consolidacédo adicional pelo trafego, bem como as rupturas de

natureza plastica.

Ja as deformacBes ou deflexdes recuperaveis representam um indicativo de
comportamento elastico da estrutura, deixando de existir alguns momentos apos a
retirada da carga. As deflexdes recuperaveis provocam o arqueamento das camadas
do pavimento e a sua repeticdo € a responsavel pelo fendbmeno de fadiga das
camadas betuminosas e cimentadas e reflete as condi¢cdes estruturais das diversas

camadas e do proprio subleito.

A avaliacdo das condi¢Bes estruturais fornece as informacdes necesséarias para
adequacdo estrutural, caso for preciso, o grau da restauracao e os parametros para o

dimensionamento da melhor alternativa de restauracao.

A avaliacdo dessas deformabilidades eldsticas do conjunto pavimento-solo de
fundacdo foi obtida através do levantamento defletométrico, utilizando o deflectémetro
de Impacto tipo “Falling Weight Deflectometer (FWD)” seguindo a orientagdo da
Norma Rodoviaria DNER PRO 273/96 — “Determinacdo das deflexdes utilizando o

deflectémetro de impacto tipo Falling Weight Deflectometer — FWD”.

Os deflectbmetros de impacto sdo equipamentos que simulam o efeito da passagem
de um veiculo pela aplicacdo de uma carga dindmica, estes equipamentos transferem
ao pavimento uma carga dinamica de impacto, empregando um peso que é elevado
até uma altura preestabelecida e solto em queda livre para atingir uma placa apoiada
sobre a superficie do pavimento. Esta placa transmite uma for¢ca de impulso a
estrutura, a qual pode ser modificada, alterando-se o peso e/ou a altura de queda,
permitindo simular, aproximadamente, efeito da passagem de uma carga de roda em
movimento no pavimento, assim as deflexdes se aproximam daquelas que seriam

geradas por uma carga real dinamica.

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO
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A duracdo do pulso de carga varia de 0,25 a 0,30 segundos, o que equivale
aproximadamente a um veiculo em movimento a 70 Km/h.

Os deslocamentos recuperaveis gerados na superficie do pavimento em resposta a
aplicacao da carga (bacia de deflexdes) sdo medidos por 7 geofones instalados na
placa de carga e ao longo de uma barra metélica. As posi¢cdes dos geofones, em
relacdo ao centro de aplicacédo de carga séo 0, 20, 30, 45, 60, 90 e 120 cm. A carga
adotada foi de 41,0 kN.

O espacamento entre as estacoes levantadas foi de 200,0 m, em uma mesma faixa
de trafego, resultando no espacamento de 100,0m.

Nos estudos em questdo empregou-se uma forca de equivalente ao semieixo padrao
rodoviario brasileiro, equivalente a 40,0 kN, aplicado em numa area circular com 30

cm de diametro.

O equipamento utilizado encontra-se devidamente calibrado e atende a Especificacao

AASHTO R-32. Foram feitas as medi¢des das temperaturas do ar e do pavimento.

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO
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Figura 11 Certificado de Calibragéo do FWD
/. FWD Calibration
Date of Calibration: 14-Oct-2019
Calibration Center: RoadRunner Engenharia Ltda
Calibration Center Operator:  Diego de Oliveira
Signature M du \QQJU\@JW\
C

FWD Owner: Egetra
FWD Manufacturer Dynatest
FWD Model: 8002
FWD Serial Number 8002-142
FWD Operator: Joper
Reference Load Cell: tmr003
Reference Accelerometer: SN 26661
WinFWDCal Software: Version 2.2.12
LOAD CELL CALIBRATION
Serial Initial Gain Reference Gains Average Gain  Final Gain
Number 1 2
7012 0.985 0993 0993 0.993 0.993
DEFLECTION SENSOR CALIBRATION
Serial Initial  Reference Gains Relative Gains Final
Number Gain | 2 1 2 Gain
2138 1.002  1.004 1.004 0.998 1.005 1.002
2132 0989 0992 0.992 0.988 0.993 0.990
2133 0.985 0.987 0.987 0.986 0.988 0.987
2134 0.988 00987 0.987 0.989 0.986 0.987
4687 1.020 1.018 1.018 1.020 1.016 1.018
2136 0981 0978 0.978 0983 0978 0.980
2137 1.031 1.035 1.035 1.037  1.034 1.036
Messages:
Load Cell:

All data checks passed
Sensor Reference Calibration:

Reference Calibrations Accepted.
Reference Trial Acceptance Criteria Met.
Sensor Relative Calibration:

Sensor Calibration Completed!
Final Acceptance Critera are met for all sensors.
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6. RESUMO DOS ESTUDOS DE MONITORAMENTO

Apresenta-se nas tabelas seguintes resumo contendo o estudo das Condi¢des do

Pavimento. As tabulacbes dos resultados encontram-se apresentados por

quilometragem.
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PA-ag3 [ 17 | 16 1600 | 0% | o% 60 Excelerte | 00 | 540,0| 00 00 | 00 | 00 0 [RESEN 435 | 16 | Oumo 73 39 42 141 Péssimo Péssimo
PA-483 | 17 17 | 1600 ( 1700 | 0% % . Excelerte| 00 | 1050 00 360 | 00 oo 3 438 [ 504 12 | Otimo (- n 42 141 Bom Bom
PA-283 | 17 18 | 1700 ( 18,00 | 0% 0% Excelerte | 0.0 | 2.0 oo | 350 | 00 oo 2 423 [ S04 T otimo 66 ] a2 138 Bom 278 Regular
PA4g3 | 17 | 19 | 1800 | 1866 | 0% | 1% Excelerte| 40 |20152| 00 | 303 | 00 | 00 3 | 500 | 529 |2EE Eom =3 39 a2 166 Regular i som
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7. DEFINICAO DE ENTERVENCOES AO LONGO DO PERIODO DE
CONCESSAO

Para definir o rol de intervencées nos pavimentos ao longo do periodo de Concesséo,
foram estipulados os parametros de desempenho admissiveis em cada fase do
Programa, de modo a permitir que o ente Publico possa garantir o beneficio ao
usuario, ao invés de, simplesmente, auditar itens de engenharia que seriam uma

atribuicdo da propria Concessionéria.
Assim, o Programa de Concesséo foi subdividido em trés fases distintas, quais sejam:

e Fase 1 — Servicos Preliminares;
e Fase 2 — Recuperacédo Estrutural/Funcional

e Fase 3 — Manutengéo Programada (Reabilitacéo)

Em todas as fases foram alocados servicos de conservacdo e manutencao rotineira,
de modo a garantir que 0s servicos basicos sejam amplamente atendidos e o beneficio

a sociedade seja maximizado.

No que tange ao quesito especifico de pavimentacao, as premissas orientativas para

a definicdo das intervencdes foram as seguintes:

FASE 1 — SERVICOS PRELIMINARES

Na fase de servicos preliminares, prevista para ocorrer no primeiro ano de Concessao,
as intervencgdes deverdo ser realizadas no sentido de reduzir o indice de defeitos
superficiais nos pavimentos a niveis considerados “satisfatérios”, de modo a autorizar

0 inicio da cobranca de pedagio.

FASE 2 — RECUPERACAO ESTRUTURAL/FUNCIONAL

Na fase de recuperacédo estrutural e funcional, prevista para ocorrer do segundo ao
quinto ano de Concessao, as intervencbes deverdo ser realizadas no sentido de
reduzir o indice de defeitos superficiais nos pavimentos a niveis considerados “ideais”,
e que deverao ser mantidos durante todo o restante da Concesséo, mediante Fase 3

de Manutencao Programada.

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO
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FASE 3 — MANUTENCAO PROGRAMADA (REABILITACAQ)

Na fase de manutencdo programada, prevista para ocorrer do sexto ano ao término
da Concessao, as intervencdes deverdo ser realizadas no sentido de manter o indice

de defeitos superficiais nos pavimentos a niveis considerados “ideais”.

Destaca-se que, para todas as fases sao estabelecidas de forma a atender aos
parametros estabelecidos pelo Programa de Exploracdo da Rodovia (PER), assim

sendo, as intervencgdes previstas as seguintes intervencoes:

TRABALHOS INICIAIS

TR (FC2+FC3) < 25%
e Atr (Flecha) <14 mm Solucéol: Ndo Fazer Nada
elRI<4,6

TR (FC2+FC3) > 25%
e Atr (Flecha) > 14 mm
elRI>4,6

Solucéo 2: Fresagem Continua com Recomposigdo em CBUQ
(4cm)

RECUPERAGAO ESTRUTURAL / FUNCIONAL

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 5%
e Atr (Flecha) < 7 mm

Solucdol: Nao Fazer Nada

elRlI<2,7

Def. Caract. < Dadm

TR (FC2+FC3) > 5% Solucdo 2 (F4+R4): Fresagem Continua com Recomposicéo
e Atr (Flecha) > 7 mm em CBUQ (4cm)

elRI>2,7

MANUTENGAO PROGRAMADA

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 5%
e Atr (Flecha) < 7 mm
elRI<2,7

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) > 5% Solucdo 2 (F4+R4): Fresagem Continua com Recomposicéo
e Atr (Flecha) > 7 mm em CBUQ (4cm)

elRI>2,7

Solucao F4+R4

consecutivas em 2 anos|Solucédo 3: Reconstrugdo do Pavimento
seguidos

Solucédol: Nao Fazer Nada

Onde:

TR — Trincamento classes 2 e 3;

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO
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Atr — Afundamento em trilha de roda
IRI — Irregularidade longitudinal
Def. Caract. — Deflexdo Caracteristica

Href — Espessura de refor¢o considerando a fresagem (DNER PRO 269/94)

Com estas premissas, a Fase 3 teve seu “CICLO DE MANUTENCAO
PROGRAMADA” calculado, observando a evolugdo prevista para os defeitos
superficiais segundo os critérios previstos nas equacdes de desempenho do HDM,

considerando-se, para efeito de orcamentacéo, o ciclo maximo permitido de 8 anos.
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8. LEVANTAMENTOS DE CAMPO

Apresenta-se abaixo 0s seguintes levantamentos de campo:
¢ Inventario do Pavimento
e Flechas nas trilhas de Rodas
e IRl — International Roughness Index (indice de Irregularidade de Superficie)
e Deflexdes pelo “Falling Weight Deflectometer (FWD)

e Raios de Curvatura
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ODOC O PARA

8.1.

INVENTARIO DO PAVIMENTO

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO {m**)
RODOVIA PA-483

LADO DIREITO

0,13 Sim Sim
0,14 Sim Sim
015 Sim Sim
0,16 Sm Sim
0,17 Sim Sim
0,18 Sim Sim
019 Sim Sim
0,20 Sim Sim
021 Sim Sim
0,22 Sim Sim
0,23 Sim Sim
0,24 Sim Sim
0,25 Sim Sim
0,26 Sim Sim
0,27 Sim Sim
0,28 Sim Sim
0,29 Sm Sim
0,30 Sim Sim
0,31 Sim Sim
0,352 Sim Sim
0,33 Sim im
0,34 Sim Sim
0,35 Sim Sim
0,36 Sim Sim
0,37 Sim Sim
0,38 Sim Sim
0,39 Sim Sim
0,40 Sim Sim
0.4 Sim Sim
0,42 Sm Sim
0,43 Sim Sim
0,44 Sm Sim
0,45 Sim Sim
0,46 Sim Sim
0,47 Sim Sim
0,48 Sim Sim
0,49 Sim Sim

Anexo ESTUDO DO PAVIMENTO

22
Rodovias Estaduais PA 150/474/252/151/483/Al¢a Viaria de Belém



POR

H®UER
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LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

0,50 Sim | Sim
0,51 Sim Sim
0,52 Sim | Sim
0,53 Sim Sim
0,54 Sim | Sim
0.55 Sim | Sim
0,56 Sim | Sim
0,57 Sim | Sim |
0,58 Sim | Sim
0,58 Sim Sim
0,60 Sim Sim
0,61 Sim | Sim
0,62 Sim | Sim
0,63 Sim | Sim
0,64 Sim Sim
0,65 Sim | Sim
0,86 Sm | Sim
0,67 Sim | Sim
0.68 Sim Sim
0,69 Sim | Sim
0,70 Sim | Sim
0,71 Sm | Sim
0,72 Sim Sim
0.73 Sim Sim
0,74 Sm | Sim
0,75 Sim | Sim
0,76 Sim Sim
0,77 Sim Sim
0,78 Sim | Sim
0,79 Sim | Sim
0,80 Sim | Sim
0.81 Sim Sim
0,82 Sim | Sim
0,83 Sim Sim
0,84 Sim | Sim
0,85 Sim | Sim
0,86 Sm | Sim
0,87 Sim | Sim
0,88 Sim | Sim
0.89 Sim Sim
0,90 Sim Sim
0,91 Sim | Sim
0,82 Sim | Sim
0,93 Sim Simn
0.94 Sim Sim
0,95 Sim | Sim
0,96 Sim | Sim
0,87 Sim Sim
0,98 Sim Sim
0,99 Sim | Sim
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LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

1,00 Sim | Sim
1,01 Sim | Sim
1,02 Sim | Sim
1,03 Sim Sim
1,04 Sim | Sim
1.06 Sim | Sim
1,06 Sim | Sim
1,07 Sim | Sim |
1,08 Sim | Sim
1,08 Sim Sim
1,10 Sim Sim
1,11 Sim | Sim
1,12 Sim | Sim
1,13 Sim | Sim
1,14 Sim Sim
1,15 Sim | Sim
1,16 Sim | Sim
1,17 Sim | Sim
118 Sim Sim
1,18 Sim | Sim
1,20 Sim | Sim
1,21 Sm | Sim
1,22 Sim Sim
1.23 Sim Sim
1,24 Sm | Sim
1,25 Sim | Sim
1,26 Sim Sim
1,27 Sim Sim
1,28 Sim | Sim
1,29 Sim | Sim
1,30 Sim | Sim
1,31 Sim Sim
1,32 Sim | Sim
1,33 Sim Sim
1,34 Sim | Sim
1,35 Sim | Sim
1,36 Sm | Sim
1,37 Sim | Sim
1,38 Sim | Sim
1,39 Sim Sim
1,40 Sim Sim
1,41 Sim | Sim
1,42 Sim | Sim
1.43 Sim Sim
1.44 Sim Sim
1,45 Sim | Sim
1,46 Sim | Sim
1,47 Sim Sim
1,48 Sim Sim
1,49 Sim | Sim
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LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO
1,50 Sim | Sim
1,51 Sim | Sim
1,52 Nao | a5 Naa 35
1,53 Nao 35 Mao 35
1.54 MNao | 35 Mo 35
1,55 Néo | 35 NES] 35
1,56 Nao | 35 Nao 35
1,57 Nao | 35 M&o | 35
1,58 Nao | 35 Mao 35
1,59 Nao 35 Mo 35
1,60 Nao 35 Mao 35
1,61 Nao | 35 MN&o 35
1,62 Nao | 35 Mo 35
1,63 Nao | 35 Néo 35
1,64 Nao 35 Maa 35
1,65 Nao | 35 Mo 35
1,66 Nao | 35 Mao 35
1,67 Nao | 35 Mo 35
1,68 Nao 35 Méao 35
1,69 Nao | 35 Mo 35
1,70 Nso | 35 N&o 35
1,71 Nao | 35 Mao 35
1,72 Nao 35 Maa 535
1,73 Néo 35 NE] 35
1,74 Nao | 35 M&o 35
1,75 Nso | 35 Nao 35
1,76 Nao 35 MNao 35
1,77 Nao 35 Mo 35
1,78 & | 35 Maa 35
1,79 Nao | 35 M&o 35
1,80 Nzo | 35 N 35
1,81 Nao 35 Mao 35
1.82 Nao | 35 Mo 35
1,83 W&o 36 Mo 35
1,84 N&o | 35 N 3B
1,85 Néo | 35 Méo 35 25
1,86 Nao | 35 Mao 35
1.87 Nao | 35 MNao 35
1,88 Méo | 35 Mo k]
1,89 Ma&o 35 N 35
1,90 Naéo 35 Mé&o 35
1,91 Néao | 35 Mo 35
1,92 Nao | 35 M&o 35
1,93 Mao 35 Méo 35
1.94 W&o a5 M&s 35
1,95 Néo | 35 4 Mo 35 4
1,96 Nao | 35 Mo 35
1.97 N&o 35 M 35
1,98 Nao 35 Méo 35 2
1,99 Nao | 35 M&a 35 1
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POR

covenso oc H®UER
PARA Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear
LADO DIREITO

2,00 Nao -
201 Nao " 35 % =
e et | 35 M&o B
i L a5 M&a 35
- s 35 Mao 35
2,05 Nao ' e = 1
2 o | 35 Mo 35
2,07 Nao | = o =
208 Nao = e ' =
e B | 35 MNao 35
2 = 35 Mo 35
Rk e | 35 Mo 35
212 Nao 35 o *
213 Nao ' = = =
2,14 Nao ' S A =
o = 35 Maa 35
2,18 sm [ * B =
217 Sm ' B =
218 Sm ' =
218 Sim | ==
2,20 Sim =
221 sm [ =
222 Sim . =
= = Sim
2,24 Sim =
2 o | Sim
2,26 Sm [ ch
227 Sim -
o - Sim
2,29 Sim . B
2,30 Sim | -
231 Sm | =
2,32 Sim =
53 == | Sim
2,34 Sim -
2,35 Sim | -
2,36 sm [ =
2 = | Sim
2,38 Sm : =+
2,39 Sim =
e — Sim
241 Sim =
= e | Sim
243 Sim e=
244 Sim o
i — Sim
2,46 Sim : -
e eee Sim
248 Sim ==
249 Sim -

| Sim
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LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

2,50 Sim
2,51 sm [ =
= o | Sim
2,53 Sim -
254 Sim =
== = | Sim
256 sm [ =
2,67 Sim | -
2,58 Sim - '
259 Sim | =
= — Sim
2,61 Sim | -
262 Sim -
263 Sm ' =
2,64 Sim T =
o - Sim
2.66 sm [ =
2,67 Sim . =
S = | Sim
2,69 Sim | =
- = Sim
27 Sim [ n
272 Sim . %
e = Sirm
2,74 Sim -
275 Sim [ o
276 sm " =
2,77 Sim -
e - Sirm
2,79 Sim . =
e = | Sim
2.81 sm [ =
282 Sim =
So == | Sim
2,84 Sim -~
e 0 | Sim
2,86 sm [ =
T = | Sim
2 — : Sim
2,89 Sim =
e — Sim
2,91 Sim =
5 e | Sim
2,93 Sim =
294 Sim =
2,95 Sim o
2,96 Nao : =
2= — 35 N&o
2% — 35 & =
2,89 Naéo 5 - -
| 35 Mo *
35
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POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear
LADO DIREITO

D
3,00 Néo | 35 NES] 35
3,01 Nao | 35 N&o 3
3,02 Nao | a5 M& 35
3,03 Nao 35 Mao 35
3,04 Nao | 35 1 4 Maa 35
3.05 Néo | 35 Mao 35
3,06 Nao | 35 Nao 35
3,07 Nao | 35 M&o | 35
3,08 Nao 20 | 35 Mao 35
300 Nao 20 35 Mao 35
3,10 Nao | 35 Mao 35
3N Nao 20 35 Mo 35
32 Nao | 35 Mo | 35
3,13 Nao | 35 MNao 1 1 35 30
3,14 Nao 35 Maa 35
315 Nao | 35 Mo 35 30
3,16 MNao | 35 N&o | 35
317 Nao | 35 Mao 2 35
3,18 Nao 35 L] 35
3,18 Nao | 35 Mo 35
3,20 Nao | 35 M& 35 30
3,21 Nao | 3 | 1 | 2 Nén 35
3>z Nao 35 Maa 35 30
323 Néo 35 Mo 35 20
3,24 Nao | 2 35 Nao 35
3,25 Néo | 35 N&o 35
3,26 Nao 35 4 MNao 35
3,27 Nao 35 Mo 35
3,28 & | 35 Maa ¥k
3,29 Nao | 35 Sim
3,30 Sim Sim
33 Sim | Sim
3,92 Sim | Sim
3,33 Sim Sim
3,34 Sim | Sim
3,35 Sm Sim
536 Sim Sim
3,37 Sim | Sim
3,38 Sim | Sim
3,39 Sim Sim
3,40 Sim Sim
34 Sim | Sim
342 Sim | Sim
3,43 Néo 35 Sim
3,44 Sim Sim
3,45 Sim | Sim
3,46 Sim | Sim
3,47 Sim Sim
3,48 Sim Sim
3,49 Sim | Sim
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POR

e H®UER
Concessodes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

3,50 Sim
3,51 sm [ =
> o | Sim
3,53 Sim -
3,54 Sim -
- = 1 Sim
3,56 sm [ =
3,67 Sim | -
3,58 Sim - '
3,59 Sim | =
To0 — Sim
3,61 Sim | -
e = Sim
3,83 Sim I N
3,64 Sim T =
o - Sim
3,66 sm [ =
3,67 Sim . =
= = | Sim
3,69 Sim | =
e = Sim
37 Sim [ n
3,72 Sim . -
2 = Sirm
3,74 Sim -
3,75 Sim [ o
376 Sm " =
3,77 Sim -
- - Sirm
3,79 Sim . =
3,80 Sim | -
3,81 Sm | =
3,82 Sim =
e == | Sim
3,84 Sim -~
3,85 Sim | -
3,86 sm | =
R = | Sim
S — : Sim
3,89 Sim =
250 — Sim
3,91 Sim =
5 e | Sim
3,93 Sim =
394 Sim =
3,95 Sim o
3,96 Sim : -
5 eee Sirm
2 = Sim
3,99 Sim -
| Sim
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POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

4,00 Sim | Mao | | 4
4,01 Sim | Sim | | |
4,02 Sim | Sim
4,03 Sim Sim
4,04 Sim | Sim
4,05 Sim | Sim
4,06 Sim | Sim
4,07 Sim | Sim |
4,08 Sim | Sim
4,08 Sim Sim
410 Sim Sim
4,11 Sim | Sim
412 Sim | Sim
413 Sim | Sim
4,14 Sim Sim
4,15 Sim | Sirm
4,16 Sim | Sim
417 Sim | Sim
4.18 Sim Sim
4,19 Sim | Sim
4,20 Sim | Sim
421 Sim | Sim
4,22 Sim Sim
4.23 Sim Sim
4,24 Sim | Sim
4,25 Sim | Sim
4,26 Sim Sim
4,27 Sim Sim
4,28 Sim | Sim
4,29 Sim | Sim
4,30 Sim | Sim
4.3 Sim Sim
4,32 Sim | Sim
4,33 Sim Sim
4,34 Sim | Sim
4,35 Sim | Sim
4,36 Sm | Sim
4,37 Sim | Sim
4,38 Sim | Sim
4,39 Sim Sim
4,40 Sim Sim
4,41 Sim | Sim
4,42 Sim | Sim
4.43 Sim Sim
4,44 Sim Sim
4,45 Sim | Sirm
4,46 Sim | Sim
4,47 Sim Sim
4,48 Sim Sim
4,49 Sim | Sim
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LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

4,50 Sim | Sim
4,51 Sim Sim
4,52 Sim | Sim
4,53 Sim Sim
4,54 Sim | Sim
4,55 Sim | Sim
4,56 Sim | Sim
4,57 Sim | Sim |
4. 58 Sim | Sim
4,58 Sim Sim
4,60 Sim Sim
4,61 Sim | Sim
4,62 Sim | Sim
4,63 Sim | Sim
4,64 Sim Sim
4,65 Sim | Sim
4,66 Sm | Sim
4,67 Sim | Sim
4.68 Sim Sim
4,69 Sim | Sim
4,70 Sim | Sim
4,71 Sim | Sim
4,72 Sim Sim
4.73 Sim Sim
4,74 Sm | Sim
4,75 Sim | Sim
4,76 Sim Sim
4,77 Sim Sim
4,78 Sim | Sim
4,79 Sim | Sim
4,80 Sim | Sim
4.81 Sim Sim
4,82 Sim | Sim
4,83 Sim Sim
4,84 Sim | Sim
4,85 Sim | Sim
4,86 Sm | Sim
4,87 Sim | Sim
4,88 Sim | Sim
4,89 Sim Sim
4,80 Sim Sim
4,91 Sim | Sim
4,92 Sim | Sim
4,93 Sim Sim
4,94 Sim Sim
4,95 Sim | Sirm
4,96 Sim | Sim
4. 97 Sim Sim
4,98 Sim Sim
4,99 Sim | Sim
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e H®UER
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TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

5,00 Sim
5,01 sm [ =
o o | Sim
5,03 Sim -
5,04 Sim =
- = | Sim
5,06 sm [ =
5,07 Sim | -
5,08 Sim - '
500 Sim | =
210 — Sim
5,11 Sim | -
512 Sim -
513 Sm ' =
5,14 Sm | =
e - Sim
5,16 sm | =
517 Sm ' =
s = | Sim
519 Sim | =
. = Sim
521 Sm [ n
S = | Sim
2 — 4 Sim
5,24 Sim -
5,25 Sim [ o
5.26 Sim [ o
527 Sim -
e - Sirm
5,29 Sim . =
s = | Sim
5,31 sm [ =
5,32 Sim =
o3 == | Sim
534 Sim -~
5,35 Sim | -
5,36 sm [ =
s = | Sim
5 — : Sim
539 Sim =
e — Sim
541 Sim =
5,42 Sm : =
5,43 Sim =
544 Sim =
5,45 Sim o
5,46 Sim : -
2 eee Sim
5,48 Sim =
5,49 Sim -
| Sim
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POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

5,50 Sim
5,51 sm [ =
o o | Sim
5,53 Sim -
5,54 Sim -
> = 1 Sim
5,56 sm [ =
5,567 Sim | -
5,58 Sim - '
559 Sim | =
Zo0 — Sim
5,61 Sim | -
= = Sim
5,83 Sim I N
5,64 Sim T =
e - Sim
5,66 sm [ =
5,67 Sim . =
s = | Sim
5,69 Sim | =
5,70 Mo B
571 Sim [ = n
5,72 Sim . -
e = Sirm
5,74 Sim -
5,75 Sim [ o
576 Sm " =
577 Sim -
o - Sirm
5,79 Sim . =
5,80 Sim | - | | :
5,81 Sm | =
5,82 Sim =
o == | Sim
5,84 Sim -~
5,85 Sim | -
5,86 sm | =
5 = | Sim
d — : Sim
5.89 Sim =
250 — Sim
5,91 Sim =
25 e | Sim
5,93 Sim =
594 Sim =
5,95 Sim o
5,96 Sim : -
25 eee Sirm
2= = Sim
5,99 Sim -
| Sim
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POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

6,00 Sim
6,01 sm [ =
= o | Sim
6,03 Sim -
6,04 Sim =
o = | Sim
6,06 sm [ =
6,07 Sim | -
6,08 Sim - '
6,09 Sim | =
510 — Sim
6,11 Sim | -
6,12 Sim -
613 Sm ' =
6,14 Sm | =
e - Sim
6,16 sm | =
6,17 Sm ' =
e = | Sim
6,19 Sim | =
e = Sim
6,21 Sm [ n
6,22 Sim . =
= = Sirm
6,24 Sim -
6,25 Sim [ o
6,26 Sm [ o
6,27 Sim -
o - Sirm
6,29 Sim . =
s = | Sim
6,31 sm [ =
5 >0 Sim
% e | 35 Sim
6,34 Sim -~
6,35 Sim | -
6,36 sm [ =
i = | Sim
a — : Sim
6.39 Sim =
e — Sim
6,41 Sim =
6,42 Sm : =
6,43 Sim =
6.44 Sim =
6,45 Sim o
6,46 Sim : -
o eee Sim
6,48 Sim =
6,49 Sim -
| Sim
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e H®UER
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TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

6,50 Sim
6,51 sm [ =
= o | Sim
6,53 Sim -
6,54 Sim -
= = 1 Sim
6,56 sm [ =
6,67 Sim | -
6,58 Sim - '
6,59 Sim | =
So0 — Sim
6,61 Sim | -
= = Sim
6,83 Sim I N
6,64 Sim T =
— - Sim
6,66 sm [ =
6,67 Sim . =
= = | Sim
6,69 Sim | =
o = Sim
6,71 Sim [ n
6,72 Sim . -
= = Sirm
6,74 Sim -
6,75 Sim [ o
676 Sm " =
6,77 Sim -
e - Sirm
6,79 Sim . =
6,80 Sim | -
6,81 Sm | =
6,82 Sim =
oo == | Sim
6,84 Sim -~
6,85 Sim | -
6.86 sm | =
R = | Sim
d — : Sim
6.89 Sim =
. — Sim
6,91 Sim =
o5 e | Sim
6,93 Sim =
6,94 Sim =
6,95 Sim o
6,96 Sim : -
5 eee Sirm
= = Sim
6,59 Sim -
| Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

7.00 Sim | Sim
7.01 Sim | Sim
7,02 Sim | Sim
7,03 Sim Sim
7.04 Sim | Sim
7.05 Sim | Sim
7,06 Sim | Sim
7,07 Sim | Sim |
7,08 Sim | Sim
7.08 Sim Sim
710 Sim Sim
711 Sim | Sim
7,12 Sim | Sim
7,13 Sim | Sim
7.14 Sim Sim
7.15 Sim | Sim
7.16 Sim | Sim
717 Sim | Sim
7.18 Sim Sim
7,18 Sim | Sim
7,20 Sim | Sim
7.21 Sm | Sim
7.22 Sim Sim
7.23 Sim Sim
7,24 Sm | Sim
7.25 Sim | Sim
7.26 Sim Sim
7.27 Sim Sim
728 Sim | Sim
7,29 Sim | Sim
7,30 Sim | Sim
7.3 Sim Sim
7,32 Sim | Sim
7,33 Sim Sim
7,34 Sim | Sim
7,35 Sim | Sim
7,36 Sm | Sim
7.37 Sim | Sim
7,38 Sim | Sim
7.39 Sim Sim
7,40 Sim Sim
7.4 Sim | Sim
7.42 Sim | Sim
743 Sim Sim
7.44 Sim Sim
7.45 Sim | Sim
7.46 Sim | Sim
7.47 Sim Sim
7,48 Sim Sim
7.49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

7.50 Sim | Sim
7.51 Sim | Sim
7,52 Sim | Sim
7,53 Sim Sim
7.54 Sim | Sim
7.55 Sim | Sim
7,56 Sim | Sim
7,57 Sim | Sim |
7,58 Sim | Sim
7.58 Sim Sim
7.60 Sim Sim
7,61 Sim | Sim
7,62 Sim | Sim
7,63 Sim | Sim
7.64 Sim Sim
7.65 Sim | Sim
7,66 Sm | Sim
7.67 Sim | Sim
7,68 Sim Sim
7,69 Sim | Sim
7,70 Sim | Sim
7.71 Sm | Sim
7.72 Sim Sim
773 Sim Sim
7,74 Sm | Sim
7.75 Sim | Sim
7.76 Sim Sim
777 Sim Sim
7,78 Sim | Sim
7,79 Sim | Sim
7,80 Sim | Sim
7.8 Sim Sim
7.82 Sim | Sim
7.83 Sim Sim
7,84 Sim | Sim
7.85 Sim | Sim
7.86 Sm | Sim
7.87 Sim | Sim
7,88 Sim | Sim
7.89 Sim Sim
7,90 Sim Sim
7.91 Sim | Sim
7.82 Sim | Sim
7,93 Sim Simn
7.94 Sim Sim
7.95 Sim | Sim
7,96 Sim | Sim
7.87 Sim Sim
7,98 Sim Sim
7.99 Sim | Sim
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POR

e H®UER
Concessodes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

8,00 Sim
8,01 sm [ =
5 o | Sim
8,03 Sim -
8,04 Sim =
o2 = | Sim
8,06 sm [ =
8,07 Sim | -
8,08 Sim - '
8,09 Sim | =
210 — Sim
811 Sim | -
812 Sim -
813 Sm ' =
8,14 Sm | =
e - Sim
8,16 sm | =
8,17 Sm ' =
s = | Sim
819 Sim | =
o = Sim
821 Sm [ n
822 Sim . =
= = Sirm
824 Sim -
8,25 Sim [ o
8,26 Sm [ o
8,27 Sim -
e - Sirm
8,29 Sim . =
s = | Sim
8,31 sm [ =
8,32 Sim =
535 == | Sim
834 Sim -~
8,35 Sim | -
8,36 sm [ =
i = | Sim
5 — : Sim
8.39 Sim =
s — Sim
8,41 Sim =
8,42 Sm : =
8,43 Sim =
8.44 Sim =
8,45 Sim o
8,46 Sim : -
e eee Sim
8,48 Sim =
849 Sim -
| Sim
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POR

e H®UER
Concessodes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

8,50 Sim
8,51 sm [ =
e o | Sim
8,53 Sim -
8,54 Sim -
= = 1 Sim
8,56 sm [ =
857 Sim | -
8,58 Sim - '
8,59 Sim | =
260 — Sim
8,61 Sim | -
s = Sim
8,83 Sim I N
B,64 Sim T =
oo - Sim
8,66 sm [ =
8,67 Sim . =
s = | Sim
8,69 Sim | =
o = Sim
8,71 Sim [ n
8,72 Sim . -
e = Sirm
874 Sim -
8,75 Sim [ o
876 Sm " =
8,77 Sim -
e - Sirm
879 Sim . =
8,80 Sim | -
8,81 Sm | =
8,82 Sim =
o5 == | Sim
8,84 Sim -~
8,85 Sim | -
8,86 sm | =
i = | Sim
a — : Sim
8.89 Sim =
250 — Sim
8,91 Sim =
5 e | Sim
8,93 Sim =
894 Sim =
8,95 Sim o
8,96 Sim : -
oo eee Sirm
= = Sim
849 Sim -
| Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

8,00 Sim | Sim
9,01 Sim Sim
9,02 Sim | Sim
9,03 Sim Sim
904 Sim | Sim
8.05 Sim | Sim
9,06 Sim | Sim
9,07 Sim | Sim |
9 08 Sim | Sim
9 08 Sim Sim
8,10 Sim Sim
911 Sim | Sim
912 Sim | Sim
913 Sim | Sim
9,14 Sim Sim
9,15 Sim | Sirm
916 Sim | Sim
917 Sim | Sim
9,18 Sim Sim
9,19 Sim | Sim
9,20 Sim | Sim
921 Sm | Sim
8,22 Sim Sim
9.23 Sim Sim
9,24 Sm | Sim
9,25 Sim | Sim
9,26 Sim Sim
8,27 Sim Sim
9,28 Sim | Sim
9,29 Sim | Sim
9,30 Sim | Sim
931 Sim Sim
8,32 Sim | Sim
9,33 Sim Sim
9,34 Sim | Sim
9,35 Sim | Sim
9,36 Sm | Sim
8,37 Sim | Sim
9,38 Sim | Sim
9,39 Sim Sim
9,40 Sim Sim
9,41 Sim | Sim
9,42 Sim | Sim
9,43 Sim Simn
9.44 Sim Sim
9,45 Sim | Sim
9,46 Sim | Sim
9,47 Sim Sim
9,48 Sim Sim
9,49 Sim | Sim
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H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

8,50 Sim | Sim
9,51 Sim Sim
9,52 Sim | Sim
9,53 Sim Sim
954 Sim | Sim
8.55 Sim | Sim
9,56 Sim | Sim
9,57 Sim | Sim |
958 Sim | Sim
9 58 Sim Sim
9,60 Sim Sim
9,61 Sim | Sim
9,62 Sim | Sim
9,63 Sim | Sim
9,64 Sim Sim
9,85 Sim | Sim
9,86 Sm | Sim
9,67 Sim | Sim
9.68 Sim Sim
9,69 Sim | Sim
9,70 Sim | Sim
971 Sm | Sim
8,72 Sim Sim
9,73 Sim Y 35
9,74 Sim | Mo 35
9,75 Sim | Sim
9,76 Sim Sim
9,77 Sim Sim
9,78 Sim | Sim
9,79 Sim | Sim
9,80 Sim | Sim
9.81 Sim Sim
9,82 Sim | Sim
9,83 Sim Sim
9,84 Sim | Sim
9,85 Sim | Sim
9,86 Sm | Sim
8,87 Sim | Sim
9,88 Sim | Sim
9,89 Sim Sim
9,80 Sim Sim
9,91 Sim | Sim
9,82 Sim | Sim
9,93 Sim Simn
9,94 Sim Sim
9,95 Sim | Sim
9,96 Sim | Sim
8,87 Sim Sim
9,98 Sim Sim
9,99 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

10,00 Sim | Sim
10,01 Sim | Sim
10,02 Sim | Sim
10,03 Sm Sim
10,04 Sim | Sim
10,05 Sim | Sim
10,06 Sim | Sim
10,07 Sim | Sim |
10,08 Sim | Sim
10,09 Sim Sim
10,10 Sim Sim
10,11 Sim | Sim
10,12 Sim | Sim
10,13 Sim | Sim
10,14 Sim Sim
10,15 Sim | Sim
10,16 Sim | Sim
10,17 Sim | Sim
10,18 Sim Sim
10,19 Sim | Sim
10,20 Sim | Sim
10,21 Sim | Sim
10,22 Sim Sirm
10,23 Sim Sim
10,24 Sm | Sim
10,25 Sim | Sim
10,26 Sim Sim
10,27 Sim Sim
10,28 Sim | Sim
10,29 Sm | Sirm
10,30 Sim | Sim
10,31 Sim Sim
10,32 Sim | Sim
10,33 Sim Sim
10,34 Sm | Sim
10,35 Sim | Sim
10,36 Sim | Sim
10,37 Sim | Sim
10,38 Sim | Sim
10,39 Sim Sim
10,40 Sim Sim
10,41 Sim | Sim
10,42 Sim | Sim
10,43 Sim Sim
10,44 Sim Sim
10,45 Sim | Sim
10,46 Sim | Sim
10,47 Sim Sim
10,48 Sim Sim
10,49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

10,50 Sim | Sim
10,51 Sim | Sim
10,52 Sim | Sim
10,53 Sm Sim
10,54 Sim | Sim
10,55 Sim | Sim
10,56 Sim | Sim
10,57 Nao | 17,5 Sim |
10,58 Nao | 35 Sim
10,59 MNao 35 Sim
10,60 Sim Sim
10,61 Sim | Sim
10,62 Sim | Sim
10,63 Sim | Sim
10,64 Sim Sim
10,65 Sim | Sim
10,66 Sim | Sim
10,67 Sim | Sim
10,68 Sim Sim
10,69 Sim | Sim
10,70 Sim | Sim
10,71 Sim | Sim
10,72 Sim Sirm
10,73 Sim Sim
10,74 Sm | Sim
10,75 Sim | Sim
10,76 Sim Sim
10,77 Sim Sim
10,78 Sim | Sim
10,79 Sm | Sirm
10,80 Sim | Sim
10,81 Sim Sim
10,82 Sim | Sim
10,83 Sim Sim
10,84 Sm | Sim
10,85 Sim | Sim
10,86 Sim | Sim
10,87 Sim | Sim
10,88 Sim | Sim
10,89 Sim Sim
10,90 Sim Sim
10,91 Sim | Sim
10,92 Sim | Sim
10,93 Sim Sim
10,94 Sim Sim
10,85 Sim | Sim
10,96 Sim | Sim
10,87 Sim Sim
10,98 Sim Sim
10,89 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

11,00 Sim | Sim
11,01 Sim | Sim
11,02 Sim | Sim
11,03 Sm Sim
11,04 Sim | Sim
11,05 Sim | Sim
11,06 Sim | Sim
11,07 Sim | Sim |
11,08 Sim | Sim
11,08 Sim Sim
11,10 Sim Sim
11,11 Sim | Sim
11,12 Sim | Sim
11,13 Sim | Sim
11,14 Sim Sim
11,15 Sim | Sim
11,16 Sim | Sim
11,17 Sim | Sim
11,18 Sim Sim
11,19 Sim | Sim
11,20 Sim | Sim
11,21 Sim | Sim
11,22 Sim Sirm
11,23 Sim Sim
11,24 Sm | Sim
11,25 Sim | Sim
11,26 Sim Sim
11,27 Sim Sim
11,28 Sim | Sim
11,29 Sm | Sirm
11,30 Sim | Sim
11,31 Sim Sim
11,32 Sim | Sim
11,33 Sim Sim
11,34 Sm | Sim
11,35 Sim | Sim
11,36 Sim | Sim
11,37 Sim | Sim
11,38 Sim | Sim
11,39 Sim Sim
11,40 Sim Sim
11,41 Sim | Sim
11,42 Sim | Sim
11,43 Sim Sim
11,44 Sim Sim
11,45 Sim | Sim
11,46 Sim | Sim
11,47 Sim Sim
11,48 Sim Sim
11,48 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

11,50 Sim | Sim
11,51 Sim | Sim
11,52 Sim | Sim
11,53 Sim Sim
11,54 Sim | Sim
11,55 Sim | Sim
11,56 Sim | Sim
11,57 Sim | Sim |
11,58 Sim | Sim
11,59 Sim Sim
11,60 Sim Sim
11,61 Sim | Sim
11,62 Sim | Sim
11,63 Sim | Sim
11,64 Nao 2 Sim
11,65 Sim | Sim
11,66 Nao | 5 Sim
11,67 Sim | Sim
11,68 Nao 10 Sim
11,69 Sim | Sim
11,70 Mo | 1,6 Sim
11,71 Sim | Sim
11,72 Nao 0,25 0,25 Sim
11,73 Néo 8 8 Sim
11,74 Sm | Sim
11,75 Sim | Sim
11,76 Sim Sim
11,77 Sim Sim
11,78 Sim | Sim
11,79 Sm | Sirm
11,80 Sim | Sim
11,81 Nao 30 Sim
11,82 Sim | Sim
11,83 Sim Sim
11,84 Sim | Sim
11,85 Sim | Sim
11,86 Sim | Sim
11,87 Sim | Sim
11,88 Sim | Sim
11,89 Sim Sim
11,80 Sim Sim
11,91 Sim | Sim
11,92 Sim | Sim
11,93 Sim Sim
11,94 Sim Sim
11,85 Sim | Sim
11,96 Sim | Sim
11,97 Sim Sim
11,98 Sim Sim
11,89 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

12,00 Sim | Sim

12,01 Sim | Sim

12,02 Sm | Sim

12,03 Sm Sim

12,04 Sim | Sim

12,05 Sim | Sim

12,06 Sim | Sim

12,07 Sim | Sim |

12,08 Sim | Sim

12,09 Sim Sim

12,10 Sim Sim

12,11 Sim | Sim

12,12 Sim | Sim

12,13 Sim | Sim

12,14 Sim Sirm

12,15 Sim | Sim

12,16 Sim | Sim

12,17 Sim | Sim

12,18 Sim Sim

12,19 Sim | Sim

12,20 Sim | Sim

12,21 Sim | Sim

12,22 Sim Sirm

12,23 Sim Sim

12,24 Sm | Sim

12,25 Sim | Sim

12,26 Sim Sim

12,27 Sim Sim

12,28 Sim | Sim

12,29 Sm | Sirm

12,30 Sim | Sim

12,31 Sim Sim

12,32 Sim | Sim

12,33 Sim Sim

12,34 Sim | Sim

12,35 Sim | Sim

12,36 Sim | Sim

12,37 Sim | Sim

12,38 Sim | Sim

12,39 Sim Sim

12,40 Sim Sim

12,41 Sim | Mao 35
1242 Sim | Mao 35
12,43 Sim Mo 35
12,44 Sim M&o 3k
1245 Sim | Mo 35
1248 Sim | Néo 35
1247 Sim Mao a5
12,48 Sim Sim

12,49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

12,50 Sim | Sim
12,51 Sim | Sim
12,52 Sim | Sim
12,53 Sm Sim
12,54 Sim | Sim
12,55 Sim | Sim
12,56 Sim | Sim
12,57 Sim | Sim |
12,58 Sim | Sim
12,59 Sim Sim
12,60 Sim Sim
12,61 Sim | Sim
12,62 Sim | Sim
12,63 Sim | Sim
12,64 Sim Sim
12,65 Sim | Sim
12,66 Sim | Sim
12,67 Sim | Sim
12,68 Sim Sim
12,69 Sim | Sim
12,70 Sim | Sim
12,71 Sim | Sim
12,72 Sim Sirm
12,73 Sim Sim
12,74 Sm | Sim
12,75 Sim | Sim
12,76 Sim Sim
12,77 Sim Sim
12,78 Sim | Sim
12,79 Sm | Sirm
12,80 Sim | Sim
12,81 Sim Sim
12,82 Sim | Sim
12,83 Sim Sim
12,84 Sm | Sim
12,85 Sim | Sim
12,86 Sim | Sim
12,87 Sim | Sim
12,88 Sim | Sim
12,89 Sim Sim
12,90 Sim Sim
12,91 Sim | Sim
12,92 Sim | Sim
12,93 Sim Sim
12,94 Sim Sim
12,85 Sim | Sim
12,96 Sim | Sim
12,97 Sim Sim
12,98 Sim Sim
12,89 Sim | Sim
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H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

13,00 Sim | Sim
13,01 Sim | Sim
13,02 Sim | Sim
13,03 Sm Sim
13,04 Sim | Sim
13,05 Sim | Sim
13,06 Sim | Sim
13,07 Sim | Sim |
13,08 Sim | Sim
13,09 Sim Sim
13,10 Sim Sim
13,11 Sim | Sim
13,12 Sim | Sim
13,13 Sim | Sim
13,14 Sim Sim
13,15 Sim | Sim
13,16 Sim | Sim
13,17 Sim | Sim
13,18 Sim Sim
13,19 Sim | Sim
13,20 Sim | Sim
13,21 Sim | Sim
13,22 Sim Sirm
13,23 Sim Sim
13,24 Sm | Sim
13,25 Sim | Sim
13,26 Nao 35 Sim
13,27 Nao 35 Sim
13,28 Sim | Sim
13,29 Sm | Sirm
13,30 Sim | Sim
13,31 Sim Sim
13,32 Sim | Sim
13,33 Sim Sim
13,34 Sm | Sim
13,35 Sim | Sim
13,36 Sim | Sim
13,37 Sim | Sim
13,38 Sim | Sim
13,39 Sim Sim
13,40 Sim Sim
13,41 Sim | Sim
1342 Sim | Sim
13,43 Sim Sim
13.44 Sim Sim
1345 Sim | Sim
13,46 Sim | Sim
13,47 Sim Sim
13,48 Sim Sim
13,49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

13,50 Sim | Sim
13,51 Sim | Sim
13,52 Sim | Sim
13,53 Sim Sim
13,54 Sim | Sim
13,55 Sim | Sim
13,56 Sim | Sim
13,57 Sim | Sim |
13,58 Sim | Sim
13,59 Sim Sim
13,60 Sim Sim
13,61 Sim | Sim
13,62 Sim | Sim
13,63 Sim | Sim
13,64 Sim Sim
13,65 Sim | Sim
13,66 Sim | Sim
13,67 Sim | Sim
13,68 Sim Sim
13,69 Sim | Sim
13,70 Sim | Sim
13,71 Sim | Sim
13,72 Sim Sirm
13,73 Sim Sim
13,74 Sm | Sim
13,75 Sim | Sim
13,76 Sim Sim
13,77 Sim Sim
13,78 Sim | Sim
13,79 Sm | Sirm
13,80 Sim | Sim
13,81 Sim Sim
13,82 Sim | Sim
13,83 Sim Sim
13,84 Sim | Sim
13,85 Sim | Sim
13,86 Sim | Sim
13,87 Sim | Sim
13,88 Sim | Sim
13,89 Sim Sim
13,80 Sim Sim
13,91 Sim | Sim
13,92 Sim | Sim
13,93 Sim Sim
13,94 Sim Sim
13,85 Sim | Sim
13,96 Sim | Sim
13,97 Sim Sim
13,98 Sim Sim
13,89 Sim | Sim
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H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

14,00 Sim | Sim

14,01 Sim | Sim

14,02 Sim | Sim

14,03 Sm Sim

14,04 Sim | Sim

14,05 Sim | Sim

14,06 Sim | Sim

14,07 Sim | Sim |

14,08 Sim | Sim

14,09 Sim Sim

14,10 Sim Sim

14,11 Sim | Sim

14,12 Sim | Sim

14,13 Sim | Sim

14,14 Sim Sim

14,15 Sim | Mo | | | 20
14,16 Sim | Sim |
14,17 Sim | Sim

14,18 Sim Sim

14,19 Sim | Sim

14,20 Sim | Sim

14,21 Sim | Sim

14,22 Sim Sirm

14,23 Sim Sim

14,24 Sm | Sim

14,25 Sim | Sim

14,26 Sim Sim

14,27 Sim Sim

14,28 Sim | Sim

14,29 Sim | Sim

14,30 Sim | Sim

14,31 Sim Sim

14,32 Sim | Sim

14,33 Sim Sim

14,34 Sim | Sim

14,35 Sim | Sim

14,36 Sim | Sim

14,37 Sim | Sim

14,38 Sim | Sim

14,39 Sim Sim

14 40 Sim Sim

14,41 Sim | Sim |
14,42 Sim | Mo | []
14,43 Sim Sim

14.44 Sim Mo 6
14 45 Sim | Sim

14,46 Sim | Sim

14,47 Sim Sim

14,48 Sim Sim

14 49 Sim | Sim
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H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

14,50 Sim | Sim
14,51 Sim | Sim
14,52 Sim | Sim
14,53 Sim Sim
14,54 Sim | Sim
14,556 Sim | Sim
14,56 Sim | Sim
14,57 Sim | Sim |
14,58 Sim | Sim
14,59 Sim Sim
14,60 Sim Sim
14,61 Sm | Sim
14,62 Sim | Sim
14,63 Sim | Sim
14,64 Sim Sim
14 65 Sim | Sim
14,66 Sim | Sim
14,67 Sim | Sim
14,68 Sim Sim
14,69 Sim | Sim
14,70 Sim | Sim
14,71 Sim | Sim
14,72 Sim Sirm
14,73 Sim Sim
14,74 Sm | Sim
14,75 Sim | Sim
14,76 Sim Sim
14,77 Sim Sim
14,78 Sim | Sim
14,79 Sim | Sim
14,80 Sim | Sim
14,81 Sim Sim
14,82 Sim | Sim
14,83 Sim Sim
14,84 Sim | Sim
14,85 Sim | Sim
14,86 Sim | Sim
14 87 Sim | Sim
14,88 Sim | Sim
14,89 Sim Sim
14,90 Sim Sim
14,91 Sim | Sim
14,92 Sim | Sim
14,93 Sim Sim
14,94 Sim Sim
14,85 Sim | Sim
14,96 Sim | Sim
14,97 Sim Sim
14,98 Sim Sim
14,89 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

15,00 Sim | Sim
15,01 Sim | Sim
15,02 Sim | Sim
15,03 Sm Sim
15,04 Sim | Sim
15,05 Sim | Sim
15,06 Sim | Sim
15,07 Sim | Sim |
15,08 Sim | Sim
15,09 Sim Sim
15,10 Sim Sim
15,11 Sim | Sim
15,12 Sim | Sim
15,13 Sim | Sim
15,14 Sim Sim
15,15 Sim | Sim
15,16 Sim | Sim
15,17 Sim | Sim
15,18 Sim Sim
15,19 Sim | Sim
15,20 Sim | Sim
15,21 Sim | Sim
15,22 Sim Sirm
15,23 Sim Sim
1524 Sm | Sim
15,25 Sim | Sim
15,26 Sim Sim
15,27 Sim Sim
15,28 Sim | Sim
15,29 Sm | Sirm
15,30 Sim | Sim
15,31 Sim Sim
15,32 Sim | Sim
15,33 Sim Sim
15,34 Sm | Sim
15,35 Sim | Sim
15,36 Sim | Sim
15,37 Sim | Sim
15,38 Sim | Sim
15,39 Sim Sim
15,40 Sim Sim
15,41 Sim | Sim
1542 Sim | Sim
1543 Sim Sim
1544 Sim Sim
1545 Sim | Sim
15,46 Sim | Sim
1547 Sim Sim
15,48 Sim Sim
15,49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

15,50 Sim | Sim

15,51 Sim | Sim

15,52 Sm | Sim

15,53 Sim Sim

15,54 Sim | Sim

15,55 Sim | Sim

15,56 Sim | Sim

15,57 Sim | Sim |

15,58 Sim | Sim

15,59 Sim Sim

15,60 Sim Sim

15,61 Sim | Sim

15,62 Sim | Sim

15,63 Sim | Sim

15,64 Sim Sim

15,65 Sim | Sim

15,66 Sim | Sim

15,67 Sim | Sim

15,68 Sim Sim

15,69 Sim | Sim

15,70 Sim | Mo 20
15,71 Sim | Mao 20
15,72 Sim Mo 20
15,73 Sim Mao 20
15,74 Sim | Mo 20
15,75 Sim | Mo 20
15,76 Sim MNao 20
15,77 Sim Mo 20
15,78 Sim | Mo 20
15,79 Sim | Mo 20
15,80 Sim | Mo 20
15,81 Sim MNao 20
15,82 Sim | Mo 20
15,83 Sim M&o 20
15,84 Sim | Y 20
15,85 Sim | Mo 20
15,86 Sim | MNao 20
15,87 Sim | Mao 20
15,88 Sim | Mo 20
15,89 Sim MN&o 20
15,90 Sim Mo 20
15,91 Sim | Mo 20
15,82 Sim | Mao 20
15,93 Sim Mo 20
15.94 Sim M&o 20
15,95 Sim | Mo 20
15,96 Sim | N 20
15,97 Sim Sim

15,98 Sim Sim

15,89 Sim | Sim
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H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

16,00 Sim | Sim
16,01 Sim | Sim
16,02 Sim | Sim
16,03 Sm Sim
16,04 Sim | Sim
16,05 Sim | Sim
16,06 Sim | Sim
16,07 Sim | Sim |
16,08 Sim | Sim
16,09 Sim Sim
16,10 Sim Sim
16,11 Sim | Sim
16,12 Sim | Sim
16,13 Sim | Sim
16,14 Sim Sim
16,15 Sim | Sim
16,16 Sim | Sim
16,17 Sim | Sim
16,18 Sim Sim
16,19 Sim | Sim
16,20 Sim | Sim
16,21 Nao | [ Sim
16,22 Sim Sirm
16,23 Sim Sim
16,24 Sm | Sim
16,25 Sim | Sim
16,26 Sim Sim
16,27 Sim Sim
16,28 Sim | Sim
16,29 Sm | Sirm
16,30 Sim | Sim
16,31 Sim Sim
16,32 Nao | 30 Sim
16,33 Sim Sim
16,34 Sm | Sim
16,35 Sim | Sim
16,36 Sim | Sim
16,37 Sim | Sim
16,38 Sim | Sim
16,39 Sim Sim
16,40 Sim Sim
16,41 Sim | Sim
16,42 Sim | Sim
16,43 Sim Sim
16,44 Sim M&o 3k
16,45 Sim | Mo 35
1648 Sim | Néo 35
16,47 Sim Sim
16,48 Sim Sim
16,49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

16,50 Sim | Sim
16,51 Sim | Sim
16,52 Sim | Sim
16,53 Sim Sim
16,54 Sim | Sim
16,55 Sim | Sim
16,56 Sim | Sim
16,57 Sim | Sim |
16,58 Sim | Sim
16,59 Sim Sim
16,60 Sim Sim
16,61 Sim | Sim
16,62 Sim | Sim
16,63 Sim | Sim
16,64 Sim Sim
16,65 Sim | Sim
16,66 Sim | Sim
16,67 Sim | Sim
16,68 Sim Sim
16,69 Sim | Sim
16,70 Sim | Sim
16,71 Sim | Sim
16,72 Sim Sirm
16,73 Sim Sim
16,74 Sm | Sim
16,75 Sim | Sim
16,76 Sim Sim
16,77 Sim Sim
16,78 Sim | Sim
16,79 Sm | Sirm
16,80 Sim | Sim
16,81 Sim Sim
16,82 Sim | Sim
16,83 Sim Sim
16,84 Sim | Sim
16,85 Sim | Sim
16,86 Sim | Sim
16,87 Sim | Sim
16,88 Sim | Sim
16,89 Sim Sim
16,90 Sim Sim
16,91 Sim | Sim
16,92 Sim | Sim
16,93 Sim Sim
16,94 Sim Sim
16,95 Sim | Sim
18,96 Sim | Sim
16,97 Sim Sim
16,98 Sim Sim
16,89 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

17,00 Sim | Sim
17,01 Sim | Sim
17,02 Sim | Sim
17,03 Sm Sim
17,04 Sim | Sim
17,05 Sim | Sim
17,06 Sim | Sim
17,07 Sim | Sim |
17,08 Sim | Sim
17,09 Sim Sim
17,10 Sim Sim
17,11 Sim | Sim
17,12 Sim | Sim
17,13 Sim | Sim
17,14 Sim Sim
17,15 Sim | Sim
17,16 Sim | Sim
17,17 Sim | Sim
17,18 Sim Sim
17,19 Sim | Sim
17,20 Sim | Sim
17.21 Sim | Sim
17,22 Sim Sirm
17,23 Néo 2] Sim
17,24 Sm | Sim
17,25 Sim | Sim
17,26 Sim Sim
17,27 Sim Sim
17,28 Sim | Sim
17,29 Sm | Sirm
17,30 Sim | Sim
17,31 Sim Sim
17,32 Sim | Sim
17,33 Sim Sim
17,34 Sm | Sim
17,35 Sim | Sim
17,36 Sim | Sim
17,37 Sim | Sim
17,38 Sim | Sim
17,39 Sim Sim
17,40 Sim Sim
17,41 Sim | Sim
1742 Sim | Sim
17,43 Sim Sim
17.44 Sim Sim
17,45 Sim | Sim
17,46 Sim | Sim
17,47 Sim Sim
17,48 Sim Sim
17,49 Sim | Sim
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POR

H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

TODO © PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

17,50 Sim | Sim
17,51 Sim | Sim
17,52 Sim | Sim
17,53 Sim Sim
17,54 Sim | Sim
17,55 Sim | Sim
17,56 Sim | Sim
17,57 Sim | Sim |
17,58 Nao | 35 Sim
17,59 Sim Sim
17,60 Sim Sim
17,61 Sim | Sim
17,62 Sim | Sim
17,63 Sim | Sim
17,64 Sim Sim
17,65 Sim | Sim
17,66 Sim | Sim
17,67 Sim | Sim
17,68 Sim Sim
17,69 Sim | Sim
17,70 Sim | Sim
17,71 Sim | Sim
17,72 Sim Sim
17,73 Sim Sim
17,74 Sm | Sim
17,75 Sim | Sim
17,76 Sim Sim
17,77 Sim Sim
17,78 Sim | Sim
17,79 Sm | Sirm
17,80 Sim | Sim
17,81 Sim Sim
17,82 Sim | Sim
17,83 Sim Sim
17,84 Sim | Sim
17,85 Sim | Sim
17,86 Sim | Sim
17,87 Sim | Sim
17,88 Sim | Sim
17,89 Sim Sim
17,90 Sim Sim
17,91 Sim | Sim
17.92 Sim | Sim
17,93 Sim Sim
17,94 Sim Sim
17,85 Sim | Sim
17,96 Sim | Sim
17,87 Sim Sim
17,98 Sim Sim
17,89 Sim | Sim
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H®UER
ﬁARA‘3 Concessoes

POR TODO ©O PARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m™)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear

LADO DIREITO

18,00 Sim | Sim

18,01 Sim | Sim

18,02 Sm | Sim

18,03 Sm Sim

18,04 Sim | Sim

18,05 Sim | Sim

18,06 Sim | Sim

18,07 Sim | Sim |
18,08 Sim | Sim

18,09 Sim Sim

18,10 Sim Sim

18,11 Sim | Sim

18,12 Sim | Sim

18,13 Sim | Sim

18,14 Sim Sim

18,15 Sim | Sim

18,16 Sim | Sim

18,17 Sim | Sim

18,18 Sim Sim

18,19 Sim | Sim

18,20 Sim | Sim

18,21 Sim | Sim

18,22 Sim Sirm

18,23 Sim Sim

18,24 Sm | Sim

18,25 Sim | Sim

18,26 Sim Sim

18,27 Sim Sim

18,28 Sim | Sim

18,29 Sm | Sirm

18,30 Sim | Sim

18,31 Sim Sim

18,32 Sim | Sim

18,33 Sim Sim

18,34 Sim | Sim

18,35 Sim | Sim

18,36 Sim | Sim

18,37 Sim | Sim

18,38 Sim | Sim

18,39 Sim Sim

18,40 Sim Sim

18,41 Sim | Sim

18,42 Sim | Sim

18,43 Sim Sim

18.44 Sim Sim

18,45 Sim | Sim

18,46 Nao | 35 Néo 35
18,47 Nao 35 N&o 35
18,48 Né&o 35 Mo 35
18,448 Mo | 35 Mo 35
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GOVERNO DO H@UER
PARA Concessoes
DO O P ARA

LEVANTAMENTO DAS CONDIGOES DO PAVIMENTO (m**)
RODOVIA PA-483

(") Medidas em (m) linear
LADO DIREITO

D
18,50 Mo | 35 M& 35
18,51 Nao | 4 35 MNao 35
18,52 Nao 35 & Mao 35
18,53 Néo 35 14 Mo 35
18,54 Nao 35 M&o 35
18,55 Nao | 35 N&o 35
18,56 Nao 35 Mao 35
18,57 Mao | 35 Mo 35
18,58 Néo | a5 [ES) 35
18,59 Nao | 35 MNao 35
18,60 Nao 35 Mao 35
18,61 Néo 35 Mo 35
18,62 Néo 35 MN&a k]
18,63 Nao | a5 M&a 35
18,64 Nao 35 Mao 35
18,65 Sim Sim
18,66 Sim Sim
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Concessoes

POR TODO © FPARA

8.2. FLECHAS NAS TRILHAS DE RODAS

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagéao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
0,920 3 6 6 0,000 2 i of
0,960 3 5 5 0,040 2 5 5
1,000 2 5 -] 0,080 5 4 5
1,040 4 10 10 0,120 L 5 5
1,080 5] 10 10 0,160 3 5 5
1,120 4 8 8 0,200 5 5 )
1,160 3 7 i 0,240 4 4 4
1,200 4 8 8 0,280 3 5 5
1,240 6 4 6 0,320 3 5 5
1,280 i 9 9 0,360 2 5 ]
1,320 4 i 7 0,400 4 g i
1,360 B B 5 0,440 4 5] B8
1,400 4 4 4 0,480 4 S5 5
1,440 T 5 ki 0,520 5 5 5
1,480 3 4 4 0,560 2 5] 6
1,520 2 4 4 0,600 2 8 8
1,560 3 9 9 0,640 1 4 4
1,600 6 9 9 0,680 3 5 <]
1,640 3 10 10 0,720 il 8 6
1.680 6 10 10 0,760 1 3 3
1,720 4 10 10 0,800 4 8 8
1,760 1 7 i 0,840 4 7 T
1,800 3 8 8 0,880 1 7 T
1,840 2 8 8 0,920 5 i i
1,880 4 i " 0,960 5 i i
1,820 3 o] 5 1,000 3 7 T
1,960 Z g i 1,040 4 3] 6
2,000 2 8 8 1,080 3 7 T
2,040 ] 6 6 1,120 4 8 8
2 080 4 B8 8 1,160 3 a8 a8
2,120 2 7 I 1,200 4 5 5
2,160 4 8 8 1,240 6 7 T
2,200 3 8 8 1,280 6 5 6
2,240 2 6 3] 1,320 5 5] 5]
2,280 3 i i 1,360 4 5 5
2,320 3 5] 5] 1,400 5 5] 6
2,360 1 5 5 1,440 3 5 5
2,400 2 3] 6 1,480 6 3] 3]
2,440 3 7 7 1,520 3 4 4
2,480 2 8 8 1,560 5 8 8
2520 4 3 4 1,600 3 8 6
2,560 3 5] 5] 1,640 5 5] 5]
2,600 1 5 7] 1,680 5 5 5
2,640 1 4 4 1,720 5 7 i
2,680 1 5] 5] 1,760 10 8 10
2,720 2 2 2 1,800 7 e 9
2,760 1 1 1 1,840 6 5] 6
2,800 1 2 2 1,880 6 3] 6
2,840 1 2 2 1,920 4 5] B8
2,880 1 4 4 1,960 6 1 6
2,920 1 4 4 2,000 3 8 8
2,960 2 4 4 2,040 3 7 T
3,000 1 o] 5] 2,080 1 2] 9
3,040 2 5 7] 2,120 4 7 i
3,080 2 =] 5 2,160 4 7 T
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
3,120 1 6 6 2,200 5 6 6
3,160 1 4 4 2,240 3 4 4
3,200 1 3 3 2,280 3 4 4
3,240 4 5 5 2,320 1 3 3
3,280 1 <] 3 2,360 4 1 4
3,220 4 4 4 2,400 4 3 4
3,360 3 i 7 2,440 5 4 5
3,400 1 7 7 2,480 7 4 7
3,440 2 B8 6 2,520 3 3 3
3,480 1 5 5 2,560 2 2 2
3,520 5 8 8 2,600 4 5 5
3,560 4 5 5 2,640 9 7 9
3,600 2 & 5 2,680 10 5 10
3,640 2 3 3 2,720 3 4 4
3,680 2 5 5 2,760 1 2 2
3,720 1 3 3 2,800 1 2 2
3,760 4 2 4 2,840 8 3 8
3,800 2 4 4 2,880 9 3 ]
3,840 1 4 4 2,920 1 4 4
3,880 2 5 5 2,980 1 4 4
3,820 1 4 4 3,000 3 4 4
3,960 3 5 5 2,040 5 3 5
4,000 1 3 3 3,080 8 1 8
4,040 1 5 5 3,120 6 6 6
4,080 1 5 5 3,160 1 9 9
4,120 1 5 5 3,200 4 7 7
4,160 1 5 5 3,240 2 4 4
4,200 1 5 5 3,280 3 5 5
4,240 1 2 3 3,320 1 1 1
4,280 1 4 4 3,360 4 B 4
4,320 1 4 4 3,400 2 5 5
4,360 1 2 2 32,440 2 5 5
4,400 1 3 3 3,480 2 8 8
4,440 1 3 3 3,520 1 8 5]
4,480 1 2 2 3,560 1 7 7
4,520 1 3 3 3,600 1 7 7
4,560 1 3 3 3,640 1 1 1
4,600 3 1 3 3,680 1 1 1
4,640 1 2 2 3,720 5 8 8
4,680 2 3 3 3,760 1 5 5
4,720 1 3 3 3,800 2 6 6
4,760 1 4 4 3,840 1 8 6
4,800 1 2 2 3,880 1 L 4
4,840 3 3 3 3,920 1 5 5
4,880 2 3 3 3,960 1 3 3
4,920 4 3 4 4,000 4 2 4
4,960 2 i iF 4,040 1 6 6
5,000 4 5 5 4,080 3 2 3
5,040 3 5 5 4,120 T 4 i
5,080 2 3 3 4,160 4 5 5
5,120 1 5 5 4,200 3 2 3
5,160 1 3 3 4,240 3 2 3
5,200 1 3 3 4,280 4 L 4
5,240 3 5 5 4,320 5 7 T
5,280 5 2 5 4,360 4 3] 6
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
5,320 2 2 2 4,400 4 7 7
5,360 1 4 4 4,440 7 10 10
5,400 1 4 4 4,480 3 4 4
5,440 1 5 5 4520 2 6 6
5,480 2 <] 3 4,560 4 5 5
5,520 1 2 2 4,600 3 7 7
5,560 1 2 2 4,640 2 4 4
5,600 1 1 1 4,680 2 5 5
5,640 1 4 4 4,720 3 10 10
5,680 1 2 2 4,760 2 6 6
5,720 1 3 3 4,800 7 8 7
5,760 1 4 4 4,840 5 10 10
5,800 1 4 4 4,880 9 3 9
5,840 1 3 3 4,920 5 2 5
5,880 1 6 6 4,960 8 4 8
5,920 1 6 6 5,000 5 5 5
5,960 2 7 7 5,040 8 3 8
6,000 3 5 5 5,080 4 4 4
6,040 3 8 8 5,120 2 2 2
6,080 1 6 6 5,160 2 6 6
6,120 1 5 5 5,200 2 5 5
6,160 1 ) 6 5,240 3 2 3
6,200 3 4 4 5,280 4 3 4
6,240 3 4 4 5,320 2 7 7
6,280 2 8 8 5,360 5] 10 10
6,320 1 5 5 5,400 10 6 10
6,360 1 4 4 5,440 5 7 7
6,400 3 4 4 5,480 1 4 4
6,440 1 4 4 5520 3 2 3
6,480 1 5 5 5,560 3 5 5
6,520 1 4 4 5,600 4 5 5
6,560 1 4 4 5,640 2 5 5
6,600 1 2 2 5,680 1 i) i
5,640 1 4 4 5,720 2 8 5]
5,680 1 5 5 5,760 3 5] 5]
6,720 1 2 2 5,800 = 2 2
6,760 1 4 4 5,840 4 L 4
6,800 1 6 6 5,880 4 5 5
6,840 1 1 1 5,920 4 7 7
6,880 1 2 2 5,960 8 7 8
6,920 1 4 4 6,000 4 2 4
6,960 1 4 4 6,040 g 2 7
7,000 1 4 4 6,080 7 L 7
7,040 1 2 2 6,120 3 5 5
7,080 1 6 6 6,160 6 7 7
7,120 1 3 3 6,200 5 7 T
7,160 1 2 2 6,240 9 6 9
7,200 1 4 4 6,280 10 10 10
7,240 1 3 3 6,320 4 8
7,280 1 5 5 6,260 9 6 9
7,320 1 4 4 6,400 5 7 7
7,260 1 3 3 6,440 10 7 10
7,400 1 1 1 6,480 6 7 7
7,440 1 5 5 6,520 5 6 6
7,480 1 4 4 6,560 4 7 7
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
7,520 1 4 4 6,600 3 8 8
7,560 1 3 3 8,640 4 5 5
7,600 1 1 1 6,680 6 2 6
7,840 1 4 4 8,720 6 9 9
7,680 1 2 2 6,760 5 5 6
7,720 1 3 3 6,800 6 7 7
7,760 2 2 2 6,840 7 8 8
7,800 2 4 4 6,880 4 8 8
7,840 2 2 2 6,920 5 8 6
7,880 1 3 3 6,960 2 7 7
7,920 2 5 5 7,000 2 7 7
7,960 2 4 4 7,040 6 6 6
8,000 1 5 5 7,080 1 3 3
8,040 1 2 2 7,120 1 2 2
8,080 3 4 4 7,160 3 5 5
8,120 1 3 3 7,200 2 3 3
8,160 1 5 5 7,240 2 1 2
8,200 1 3 8 7,280 2 4 4
8,240 2 10 10 7,320 1 7 7
8,280 1 5 5 7,360 3 3 3
8,320 3 5 5 7,400 2 5 5
8,360 3 4 4 7,440 1 9 9
8,400 1 4 4 7,480 3 6 6
8,440 1 4 4 7,520 3 5 5
8,480 1 6 8 7,560 2 8 6
8,520 1 5 5 7,600 3 5 5
8,560 1 3 3 7,640 4 7 7
8,600 1 2 2 7,680 2 6 6
8,640 1 5 5 7,720 4 5 5
8,680 1 4 4 7,760 3 8 8
8,720 1 4 4 7,800 4 5 5
8,760 1 5 5 7,840 3 4 4
8,800 1 6 6 7,880 5 5 5
8,840 1 5 5 7,920 2 5 5
8,880 1 5 5 7,960 2 8 8
8,920 1 4 4 8,000 4 5 6
8,960 1 4 4 8,040 4 5 5
9,000 2 5 5 8,080 4 2 4
9,040 2 3 3 8,120 3 4 4
9,080 2 6 6 8,160 3 3 3
9,120 1 5 5 8,200 1 5 5
9,160 1 4 4 8,240 2 4 4
9,200 1 5 5 8,280 1 4 4
9,240 1 6 6 8,320 3 4 4
9,280 1 6 6 8,360 6 4 5
9,320 3 4 4 8,400 3 4 4
9,360 3 4 4 8,440 2 4 4
9,400 3 3 3 8,480 2 4 4
9,440 3 5 5 8,520 3 5 5
9,430 1 8 8 8,560 4 4 4
9,520 2 5 5 8,600 4 4 4
9,560 3 5 5 8,640 4 5 5
9,600 3 6 6 8,680 3 3 3
9,640 1 5 5 8,720 6 3 6
9,680 2 1 2 8,760 3 5 5
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
9,720 2 4 4 8,800 2 5 5
9,760 1 2 Z 8,840 4 7 7
9,800 1 4 4 8,880 4 6 6
9,840 1 3 3 8,920 4 L 4
9,880 2 1 2 8,960 2 3 3
9,920 2 1 2 9,000 3 i 4
9,960 1 1 1 9,040 2 6 6
10,000 3 1 3 9,080 2 3 3
10,040 1 1 1 9,120 5 3 5
10,080 1 2 2 9,160 4 5 5
10,120 1 2 2 9,200 3 8 5]
10,160 1 1 1 9,240 4 1 4
10,200 1 1 1 9,280 7 5 7
10,240 3 1 3 9,320 5 3 5
10,280 5 4 5 9,360 4 2 4
10,320 1 5 5 9,400 4 2 4
10,360 1 5 5 9,440 1 1 1
10,400 3 4 4 9,480 5 3 5
10,440 5 3 5 9,520 2 3 3
10,480 2 4 4 9,560 2 4 4
10,520 3 8 8 9,600 3 4 4
10,560 6 2 6 9,640 3 5 5
10,600 4 4 4 9,680 3 3 3
10,640 3 4 4 9,720 3 4 4
10,680 2 4 4 9,760 4 4 4
10,720 2 2 2 9,800 5 5 5
10,760 2 1 2 9,840 5 6 6
10,800 3 5 5 9,880 4 5 5
10,840 3 5 5 9,920 3 8 8
10,880 6 5 6 9,960 3 5 5
10,920 5 5 5 10,000 5 4 5
10,960 3 ] 8 10,040 4 7 7
11,000 1 B 6 10,080 5 2 5
11,040 4 7 7 10,120 4 8 5]
11,080 3 8 8 10,180 4 4 4
11,120 4 3 4 10,200 4 6 6
11,160 4 3] 3] 10,240 3 3] 6
11,200 1 3 3 10,280 5 9 9
11,240 4 2 4 10,320 5 4 5
11,280 2 4 4 10,360 4 4 4
11,320 5 1 5 10,400 4 4 4
11,360 5 3 5 10,440 3 4 4
11,400 4 4 4 10,480 2 L 4
11,440 5 4 5 10,520 3 7 T
11,480 3 3 3 10,560 4 8 8
11,520 4 5 5 10,600 2 6 6
11,560 3 6 6 10,640 2 7 7
11,600 3 7 7 10,680 3 L 4
11,640 2 5 5 10,720 2 5 5
11,680 5 6 6 10,760 2 6 6
11,720 2 8 8 10,800 3 7 7
11,760 6 6 6 10,840 3 5 5
11,800 5 8 8 10,880 1 8 8
11,840 2 5 5 10,920 2 5 5
11,880 3 5 5 10,960 2 5 5
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
11,920 1 5 5 11,000 2 7 7
11,960 3 3 3 11,040 3 6 6
12,000 4 7 7 11,080 2 1 2
12,040 3 7 7 11,120 2 7 7
12,080 4 5 5 11,160 2 7 7
12,120 1 1 1 11,200 1 7 7
12,160 3 3 3 11,240 3 8 8
12,200 1 2 2 11,280 1 9 9
12,240 1 3 3 11,320 1 8 6
12,280 3 1 3 11,360 1 6 6
12,320 1 1 1 11,400 1 5 5
12,360 3 1 3 11,440 1 2 2
12,400 4 2 4 11,480 2 5 5
12,440 5 1 5 11,520 3 3 3
12,480 5 2 5 11,560 4 9 9
12,520 3 2 3 11,600 2 5 5
12,560 3 1 3 11,640 4 5 5
12,600 2 2 2 11,680 5 5 5
12,640 4 1 4 11,720 2 1 2
12,680 2 1 2 11,760 2 6 6
12,720 2 1 2 11,800 1 5 5
12,760 5 4 5 11,840 2 7 7
12,800 2 1 2 11,880 1 4 4
12,840 1 1 1 11,920 5 8 8
12,880 5 1 5 11,980 1 3 3
12,920 2 1 2 12,000 1 6 6
12,960 4 6 6 12,040 1 3 3
13,000 2 2 2 12,080 1 1 1
13,040 3 3 3 12,120 1 7 7
13,080 3 1 3 12,160 2 6 6
13,120 3 4 4 12,200 2 8 8
13,160 3 2 3 12,240 1 3 3
13,200 3 2 3 12,280 3 6 6
13,240 1 3 3 12,320 3 9 9
13,280 3 4 4 12,360 3 5 5
13,320 1 3 3 12,400 2 8 8
13,360 3 2 3 12,440 1 4 4
13,400 4 2 4 12,480 1 5 6
13,440 2 3 3 12,520 1 10 10
13,480 2 1 2 12,560 1 10 10
13,520 1 5 5 12,600 6 6 6
13,560 2 2 2 12,640 6 8 6
13,600 1 3 3 12,680 4 6 6
13,640 3 5 5 12,720 5 8 6
13,680 2 4 4 12,760 3 3 3
13,720 1 4 4 12,800 3 5 5
13,760 2 1 2 12,840 3 6 6
13,800 3 1 3 12,880 5 6 6
13,840 4 4 4 12,920 4 5 5
13,880 1 4 4 12,960 3 5 5
13,920 2 4 4 13,000 2 4 4
13,960 3 4 4 13,040 3 1 3
14,000 1 4 4 13,080 4 4 4
14,040 1 5 5 13,120 6 2 6
14,080 3 8 8 13,160 2 5 5
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
14,120 2 4 4 13,200 3 3 3
14,160 1 1 1 13,240 2 5 5
14,200 1 2 2 13,280 5 4 6
14,240 4 5 5 13,320 6 1 6
14,280 5 3 5 13,360 2 2 2
14,320 3 4 4 13,400 5 7 7
14,360 2 8 8 13,440 4 6 6
14,400 3 1 3 13,480 6 4 6
14,440 4 2 4 13,520 7 4 7
14,480 5 2 5 13,560 4 3 4
14,520 3 1 3 13,600 1 4 4
14,560 3 1 3 13,640 3 5 6
14,600 2 3 3 13,680 5 4 5
14,640 3 3 3 13,720 3 4 4
14,680 3 4 4 13,760 6 3 6
14,720 5 5 5 13,800 7 3 7
14,760 2 4 4 13,840 6 7 7
14,800 1 2 2 13,880 4 4 4
14,840 1 4 4 13,920 3 3 3
14,880 1 3 3 13,960 3 2 3
14,920 1 1 1 14,000 4 1 4
14,960 2 1 2 14,040 6 3 6
15,000 3 3 3 14,080 3 4 4
15,040 1 3 3 14,120 3 2 3
15,080 1 2 2 14,160 2 2 2
15,120 1 3 3 14,200 3 4 4
15,160 2 3 3 14,240 2 4 4
15,200 2 3 3 14,280 1 3 3
15,240 1 1 1 14,320 1 7 7
15,280 2 3 3 14,360 6 6 6
15,320 3 4 4 14,400 8 4 8
15,360 3 6 6 14,440 8 3 8
15,400 1 3 3 14,480 4 7 7
15,440 1 3 3 14,520 9 4 9
15,480 1 4 4 14,560 5 7 7
15,520 1 4 4 14,600 2 8 8
15,560 2 4 4 14,640 5 5 5
15,600 2 5 5 14,680 2 8 8
15,640 1 6 6 14,720 6 1 6
15,680 1 2 2 14,760 5 5 5
15,720 1 3 3 14,800 4 4 4
15,760 1 2 2 14,840 4 5 5
15,800 1 4 4 14,880 6 4 6
15,840 1 3 3 14,920 5 8 6
15,880 1 1 1 14,960 1 5 5
15,920 1 1 1 15,000 5 5 5
15,960 1 1 1 15,040 4 4 4
16,000 1 1 1 15,080 5 4 5
16,040 2 2 2 15,120 3 3 3
16,080 1 1 1 15,160 5 1 5
16,120 1 2 2 15,200 4 4 4
16,160 1 2 2 15,240 6 3 6
16,200 4 4 4 15,280 4 4 4
16,240 2 4 4 15,320 4 5 5
16,280 3 4 4 15,360 3 2 3
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LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagéo km TRE TRI Maior Flecha  Observagéo
16,320 2 3 2 15,400 1 5 5
16,360 4 2 4 15,440 3 4 4
16,400 6 5 6 15,480 5 4 5
16,440 4 3 4 15,520 4 3 4
16,480 3 6 6 15,560 5 3 5
16,520 2 [ & 15,600 3 3 3
16,560 1 5 5 15,640 2 3 3
16,600 1 5 5 15,680 3 4 4
16,640 3 3 3 15,720 3 3 3
16,680 2 5 5 15,760 5 1 5
16,720 1 5 5 15,800 8 5 &
16,760 2 5 5 15,840 3 2 3
16,800 4 4 4 15,880 1 6 6
16,840 5 6 6 15,920 2 3 3
16,880 5 6 [ 15,960 6 2 6
16,920 3 8 8 16,000 3 4 4
16,960 5 8 8 16,040 5 3 5
17,000 2 5 5 16,080 1 4 4
17,040 4 5 5 16,120 2 3 3
17,080 1 8 8 16,160 3 2 3
17,120 1 4 4 16,200 3 5 5
17,160 3 [ [ 16,240 3 5 5
17,200 4 8 8 16,280 3 3 3
17.240 1 5 5 16,320 4 5 5
17,280 1 3 3 16,360 2 8 6
17,320 2 4 4 16,400 3 5 5
17,360 2 5 5 16,440 4 5 5
17,400 1 5 5 16,480 2 5 5
17,440 3 5 5 16,520 1 6 6
17,480 1 4 4 16,560 3 5 5
17,520 1 3 3 16,600 2 5 5
17,560 2 4 4 16,640 3 [} 8
17,600 2 1 2 16,680 2 7 7
17,640 3 2 3 16,720 2 4 4
17,680 5 1 5 16,760 3 7 T
17,720 2 1 2 16,800 4 6 6
17,760 2 1 2 16,840 2 5 5
17,800 4 1 4 16,880 1 6 6
17,840 7 2 7 16,920 1 4 4
17,880 1 1 1 16,960 3 6 6
17,920 4 2 4 17,000 2 6 6
17,960 2 3 3 17,040 3 4 4
18,000 3 3 3 17,080 1 6 6
18,040 3 2 3 17,120 2 5 5
18,080 4 1 4 17,160 3 5 5
18,120 2 3 3 17,200 1 6 8
18,160 1 1 1 17,240 3 3 3
18,200 [ 5 [ 17,280 2 2 2
18,240 2 10 10 17,320 3 7 7
18,280 [ 3 [ 17,360 4 7 7
18,320 1 1 1 17,400 1 4 4
18,360 9 1 9 17,440 2 3 3
18,400 6 4 & 17,480 2 5 5
18,440 1 8 8 17,520 4 5 5
18,480 2 10 10 17,560 3 4 4
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POR TODO © FPARA

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
km TRE TRI Maior Flecha  Observagao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
18,520 1 1 1 17,600 3 4 4
18,560 3 4 4 17,640 5] 3 5]
17,680 5 5 5
17,720 4 3 4
17,760 6 6 6
17,800 5 i 5
17,840 3 7 7
17,880 5 5 5
17,920 3 4 4
17,960 6 4 6
18,000 7 3 7
18,040 5 3 5
18,080 2 7 7
18,120 7 4 T
18,160 2 6 6
18,200 6 5 6
18,240 5 6 6
18,280 2 7 7
18,320 3 5 5
18,360 4 3 4
18,400 3 3 3
18,440 3 4 4
18,480 4 4 4
18,520 2 4 4
18,560 5] 1 5]
18,600 6 1 6
18,640 2 3 3
18,680 4 3 4
18,720 6 6 6
18,760 4 1 4
18,800 7 1 i
18,840 4 5 5
18,880 4 5 5
18,920 2 4 4
18,960 4 4 4
19,000 6 4 6
19,040 3 3 3
19,080 6 7 T4
19,120 7 4 7
19,160 3 2 3
19,200 2 3 3
19,240 5 4 5
19,280 4 5 5
19,320 4 4 4
19,360 2 2 2
19,400 1 1 1
19,440 1 3 3
19,480 3 3 3
19,520 3 8 6
19,560 2 1 2
19,600 1 1 1
19,640 7 3 7
19,680 5 6 5
19,720 5 Bl 5
19,760 5 k& 5
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POR TODO © FPARA

LADO ESQUERDO LADO DIREITO

km TRE TRI Maior Flecha  Observagéao km TRE TRI Maior Flecha  Observagao
19,800 4
19,840
19,880
19,920
19,960
20,000

(RS0 SRS R N G -
=~ ||
Rt B R o ) 5]
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8.3.IRI — INDICE DE IRREGULARIDADE DE SUPERFICIE

LADO ESQUERDO LADO DIREITO

Hodémetro (km)  yop IRI {mkm) Hodametro (km) |y, IRI {mikm)

Inicio Fim (kmh) Esquerda Direita Média Conceito TG Inicio Fim  (km/h} Esquerda Direita Média Conceito LEGLD

0,000 | 0,060 | 30 284 [ 422 | 353 | Ruim Trecho (f) 0,000 | 0,060 | 38 864 | 10,08 | 8,37 |Péssimo Trecho (i)

0,060 | 0280 | 44 335 | 427 | 381 | Ruim 0,080 | 0,260 | 49 4,11 398 | 405 | Ruim

0,260 | 0460 | 49 2,77 3,06 | 282 | Regular 0,260 | 0460 | 58 3,85 4,13 | 399 | Ruim

0,460 | 0660 | 49 3,65 3,36 | 351 | Ruim 0,450 | 0660 | B1 4,44 380 | 417 | Ruim

0,660 | 0860 | 49 3,40 3,03 | 322 | Regular 0,650 | 0,860 | 60 2,53 350 | 302 | Regular

0,850 | 1,060 | 49 3,07 341 | 324 | Regular 0,850 | 1,060 | &0 3,69 386 | 378 | Ruim

1,080 | 1,260 | 47 4,44 351 | 398 | Ruim 1,060 | 1,260 | 80 5,11 534 | 523 [Péssimo

1,260 | 1,460 | &1 3,32 3,37 | 335 | Regular 1,260 | 1,460 | &8 3,85 4,18 | 402 | Ruim | Desvio (i) | Desvio (f)

1,460 | 1,660 | 48 2,85 3,08 | 297 | Regular 1,460 | 1,660 | 56 1,75 316 | 246 | Bom

1,660 | 1,860 | 57 400 | 403 | 402 | Ruim 1660 | 1,860 | 56 3,10 370 | 340 | Regular

1,860 | 2060 | 57 4,88 542 | 515 | Péssimo 1,860 | 2,060 | 51 5,30 335 | 433 | Ruim Desvio (i}

2,080 | 2280 | 53 4,26 524 | 475 |Péssimo 2080 | 2260 | 43 4,88 689 | 589 |Péssimo Desvio (f

2,260 | 2460 | 38 4,03 558 | 481 |Péssimo 2260 | 2460 | 34 5,77 667 | 622 |Péssimo

2,460 | 2660 | 37 6,48 575 | 612 | Péssimo 2480 | 2660 | 49 4,03 450 | 427 | Ruim

2660 | 2860 | 38 3,19 339 | 3,29 | Regular 2660 | 2860 | 34 3,28 457 | 393 | Ruim | O oo w0 TDESVOTT
= . oesvid 19 oy

2850 | 3060 | 46 464 | 472 | 468 |Péssimo 2850 | 3080 | 39 4,62 583 | 523 |Péssimo pp Y T

3,080 | 3,280 | 37 274 315 | 295 [ Regular 3,080 | 3260 | 53 2,48 428 | 337 | Regular

3,260 | 3460 | 56 354 | 447 | 401 | Ruim 3,260 | 3460 | 56 3,90 335 | 363 | Ruim

3,460 | 3660 | 55 3,75 3,18 | 347 | Regular 3,460 | 3,660 | 51 5,70 711 | 641 | Péssimo

3,660 | 3860 | 57 319 | 421 | 370 | Ruim 3,660 | 3860 | 51 3,78 4,97 | 438 | Ruim | Desvio (i) | Desvio (f)

3860 | 4060 | 54 479 500 | 484 |Péssimo 3860 | 4080 | 42 3,69 577 | 473 |Péssimo| o W I DESTE I

4,080 | 4280 | &1 343 343 | 343 | Regular 4,080 | 4260 | 51 2,97 4,10 | 354 | Ruim | Desvio (i) | Desvio (f)

4,260 | 4460 | 61 3,86 280 | 338 | Regular 4,260 | 4460 | &7 3,93 380 | 387 | Ruim

4,460 | 4660 | 61 2,86 3,30 | 308 | Regular 4,480 | 4860 | 55 2,95 268 | 282 | Regular Desvio (i}

4,660 | 4860 | 60 2,83 3,62 | 3,23 | Regular 4,560 | 4860 | 55 3,53 277 | 315 | Regular Desvio (7

4,850 | 5060 | &7 2,24 263 | 244 | Bom 4860 | 5060 | &4 2,34 368 | 301 | Regular

5080 | 5280 | 53 4,04 33 | 370 | Ruim 5080 | 5260 | 38 641 581 | 611 | Péssimo Desvio (i)

5260 | 5460 | 40 576 | 4,19 | 498 | Péssimo 5,260 | 5460 | 40 8,81 813 | B47 | Péssimo Desvio ()

5460 | 5660 | 58 4,03 566 | 485 |Péssimo 5460 | 5660 | 48 5,83 548 | 565 | Péssimo Desvio (i)

5660 | 5860 | 54 370 | 480 | 425 | Ruim 5660 | 5860 | 44 705 | 595 | 650 [Passimo|" oo W

5850 | 6060 | 54 346 | 456 | 401 | Ruim 5850 | 6,060 | 56 4,92 465 | 479 |Péssimo

6,080 | 6280 | 52 456 | 435 | 446 | Ruim Desvio (f) 6080 | 6260 | 56 3,59 476 | 418 | Ruim

6,260 | 6460 | 53 3,45 3,25 | 3,35 | Regular Desvio (i) 6260 | 6460 | 53 3,23 312 | 3,18 | Regular | Desvio (i) | Desvio (f)

6,460 | 6660 | 61 334 | 407 | 371 | Ruim 6,460 | 6,660 | 57 3,62 351 | 357 | Ruim

6660 | 6860 | 51 410 | 471 | 441 | Ruim 6,660 | 6860 | 55 4,62 408 | 435 [ Ruim

6,860 | 7,060 | &8 484 | 471 | 483 |Péssimo 6,850 | 7,060 | 46 6,35 557 | 5086 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

7,080 | 7,260 | 57 5,55 617 | 586 | Péssimo 7,080 | 7,260 | 48 5,32 584 | 558 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

7,260 | 7460 | 59 4,29 7,02 | 566 | Péssimo 7,260 | 7,460 | 51 6,12 566 | 589 | Péssimo

7,460 | 7660 | &1 4,63 575 | 519 | Péssimo 7450 | 7660 | 53 3,30 470 | 400 | Ruim

7,680 | 7860 | 58 6,25 552 | 589 |Péssimo 7,650 | 7860 | 49 8,12 756 | 7.84 |Péssimo

7,860 | 8060 | 57 6,08 583 | 586 | Péssimo 7,850 | 8060 | &6 5,08 458 | 483 |Péssimo

8,060 | 8260 | 47 5,62 521 | 542 | Péssimo Desvio {f) 8,060 | 8260 | 51 3,21 311 | 316 | Regular [~ 7 =SS0t

8,260 | 8460 | 37 665 | 747 | 7,06 | Péssimo Desvio (i) 8260 | 8460 | 27 "“““",",}_“’_"‘;‘:‘f\\"‘"”_

8,450 | 8,660 519 554 | 537 |Péssimo 8,450 | 8660 | 49 4,51 520 | 486 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

8,660 | 8850 | 58 402 | 445 | 424 | Ruim 8650 | 8860 | 49 2,91 358 | 325 | Regular [ Desvio (i) | Desvio (f)

8,850 | 9,060 363 | 435 | 3989 | Ruim 8850 | o060 | 55 5,15 568 | 542 |Péssimo

9,060 | 8,260 | &7 4,37 3,97 | 417 | Ruim 9,060 | 9,260 | 52 2,62 343 | 303 | Regular Desvio (i)

9,260 | 9460 | 58 4,88 574 | 531 | Péssimo 9,260 | 9460 | 57 2,34 321 | 278 | Regular Desvio ()

9,450 | 9,660 | 56 4,50 598 | 524 |Péssimo 9,450 | 9660 | 46 4,70 655 | 563 | Péssimo

9,660 | 9860 | 56 6,31 621 | 626 |Péssimo 0,650 | 9860 | 52 5,08 549 | 528 |Péssimo Desvio (i)

9,860 | 10,060 | &7 4,32 541 | 487 |Péssimo 9,850 | 10,060 | 53 3,30 450 | 390 | Ruim Desvio ()

10,060 | 10,260 | 57 505 | 454 | 480 |Péssimo 10,060 | 10,260 | 47 3,67 370 | 369 | Ruim | Desvio (i) | Desvio (f)

10,260 | 10480 | 50 4,28 563 | 4,96 | Péssimo | Desvio (j) | Desvie (f) | 10,260 | 10460 | 54 4,22 547 | 4,85 | Péssimo Desvio (i)

10,460 | 10,660 | 50 6,99 597 | 648 |Péssimo 10460 | 10660 | &1 6,31 617 | 624 | Péssimo Desvia (f

10,660 | 10,880 | 57 6,41 595 | 618 |Péssimo 10,660 | 10860 | 52 3,20 537 | 433 | Ruim

10,860 | 11,060 | 62 433 | 483 | 458 | Ruim 10,860 | 11,060 | &3 4,08 582 | 501 |Péssimo

11,060 | 11,260 | 50 424 | 402 | 413 | Ruim 11,060 | 11,260 | 53 3,57 490 | 424 | Ruim

11,260 [ 11,460 | 33 7,08 919 | B14 | Péssimo 11,260 | 11,460 | 48 6,15 535 | 576 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

11,460 | 11,660 | 30 3,96 554 | 475 | Péssimo 11,460 | 11,660 | &5 6,39 7,26 | 683 | Péssimo

11,660 | 11,880 | 45 5,70 897 | 734 | Ruim 11,660 | 11,860 | 43 514 510 | 512 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

11,860 | 12,060 | 56 5,47 577 | 562 | Ruim 11,860 | 12,060 | &8 2,75 3,056 | 280 | Regular

12,060 | 12.260 | 45 4,97 500 | 49 | Ruim Desvio (f) 12,060 | 12260 | &0 6,39 711 | 875 | Péssimo

12,260 | 12460 | 41 444 | 432 | 438 | Ruim Desvio (i} 12,260 | 12460 | 46 4,82 4,70 | 476 | Péssimo Desvio (i)

12,460 | 12660 | 53 6,39 581 | 610 | Ruim 12460 | 12660 | 42

12,660 | 12880 | 52 6,72 852 | 762 | Ruim 12,660 | 12860 | 48 6,73 864 | 769 | Péssimo | Desvio (f) | Desvio (i)

12,860 | 13,060 | 58 5,21 545 | 533 | Ruim 12,860 | 13,060 | 47 1,85 285 | 240 | Bom | Desvio () | Desvie (i)
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POR TODO © FPARA

LADO ESQUERDO LADO DIREITO

Hodémetro (km) IRI (mfkm}) Hodémetro (km)  y IRI (mikm})

iniels. || Fim | ()| [Eaquerda [ Direitn || Média | [Coneelta]|  _Coervagdes inieto || Fim | (knm) [Eaquerdal | Direkta| | Média | [Coneetta]|  Crorraffes

13,060 | 13,260 | 52 3,63 552 | 458 | Ruim 13,060 | 13,260 | 48 2,41 400 | 321 | Regular Desvio (1)

13,260 | 13,460 | 44 7.24 541 | 833 | Ruim 13,260 | 13460 | 37 5,05 815 | 660 | Péssimo Desvio (i)

13460 | 13880 | 40 8,26 758 | 7.88 | Ruim 13,460 | 13880 | 32 580 | 489 | 544 |Péssimo Desvio (f)

13,660 | 13,860 | 38 517 | 489 | 503 | Ruim 13,860 | 13860 | 44 540 570 | 555 | Péssimo

13,860 | 14,060 | 40 6,30 608 | 619 | Ruim 13,860 | 14060 | 50 747 660 | 7.04 |Péssimo

14,060 | 14,280 | 45 4,23 630 | 527 | Ruim 14,060 | 14,280 | 44 11,50 | 848 | 10,04 | Péssimo

14,260 | 14,460 | 52 553 553 | 553 | Ruim 14,260 | 14,460 | 41 5,51 445 | 498 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

14,460 | 14,660 | 51 4,64 3,69 | 417 | Ruim 14,460 | 14860 | 50 6,69 7.27 | 698 | Péssimo

14,660 | 14,880 | 33 5,99 510 | 555 | Ruim |Desvio (f) | Desvio () | 14,680 | 14880 | 42 8,46 885 | 8,66 | Péssimo

14,860 | 15,060 | 32 7.80 571 | 676 | Ruim | Desvio (i) | Desvio (f) | 14,860 | 15060 | 37 8,97 7,98 | 848 | Péssimo

15,060 | 15,260 | 42 5,04 7,94 | 899 | Ruim 16,060 | 15260 | 46 5,11 645 | 578 | Péssimo

15,260 | 15480 | 48 547 774 | 661 | Ruim 15,260 | 15480 | 47 6,93 628 | 661 | Péssimo

15,460 | 15660 H 5,92 521 557 Ruirm 15,460 | 15860 g 8,91 9,58 875 Péssimo

15,660 | 15,860 | 31 9,87 641 | 814 | Ruim 16,660 | 15860 | 27 Lombada

15,860 | 16080 | 24 Lombada 15,860 | 16080 | 25

16,060 | 16,260 | 45 262 235 | 248 | Bom 16,060 | 16260 | 34 2,41 270 | 256 | Bom Desvio (i)

16,260 | 16,460 | 41 248 283 | 265 | Bom 16,260 | 16460 | 34 1,62 1,67 | 1,55 |Excelente Desvio (f | Desvio (i)

16,460 | 16680 | 54 1,99 183 | 1.9 Bom 16,480 | 16680 | 48 257 227 | 242 | Bom Desvio (f)

16,860 | 16,860 | 54 3,05 321 | 313 | Regular 16,860 | 16860 | 47 2,40 208 | 224 | Bom

16,860 | 17,060 | 58 1,78 163 | 1.70 | Bom 16,860 | 17.080| 55 1,71 1,84 | 1,78 |Excelente

17,060 [ 17,280 | 58 212 282 | 247 | Bom 17,060 [ 17.280| 45 2,83 222 | 253 | Bom

17,260 | 17,460 | 34 318 368 | 344 | Regular 17,260 | 17,460 | 32 572 | 474 | 523 | Péssimo | Desvio (i) | Desvio (f)

17.460 | 17,660 | 41 2,35 210 | 223 | Bom 17,460 | 17860 | 40 217 254 | 236 | Bom |Desvio (i) | Desvio (f)

17,660 | 17,880 | 44 3,58 227 | 293 | Regular 17,680 | 17880 | 53 218 185 | 202 | Bom

17,860 | 18,060 | 52 239 208 | 224 | Bom | Desvio (i) | Desvio ()| 17,860 | 18.060 | &1 2,29 145 | 1,87 |Excelente

18,060 | 18,260 | 56 2,77 260 | 269 | Bom 18,060 | 18,260 | 80 1,94 206 | 200 | Bom

18,260 | 18480 | 52 4,20 281 | 351 | Ruim 18,260 | 18480 | 55 2,40 245 | 243 | Bom

18,460 | 18660 28 Bom o (i) | Desvio (i) | Desy| 18,460 | 18,660 | 33 1,82 264 | 2,28 Bom | oo oo
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8.4. DEFLEXOES PELO "FALLING WEIGHT DEFLECTOMETER (FWD)

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
Bacias de Deflexes FWD (0,01 mm) Termp. Baclas de Deflexdes FWD (0,01 mm) Temp.

km ©3% DI D2 DI D4 D5 D6 D7 ¢ | gn ©C92 DI D2 D3 D4 D5 D6 D7 ¢c
*Y gcm 20cm 30cm 45cm 60cm 90cm 120cm Pav. Ar ® gem 20om 30cm 45cm 60cm 90cm 120cm Pav. Ar

0.000 | 40,7 | 206 | 103 | 62 3,8 28 2,0 1.5 |663|330| 0000 | 406 | 82 6,9 55 4.5 37 26 1,9 |4,3] 280

0100 | 404 | 27,5 | 143 | 97 58 3.6 2,2 1.7 | 663 |330] 0200 | 39,2 | 204 | 65 4.5 34 27 18 1.4 | 41,3] 280

0300 | 406 | 428 | 227 | 1536 | 69 4,0 23 18 | 553|330 0400 | 405 | 315 | 189 | 112 [ 63 4,6 30 21 |45 280

0500 | 404 | 505 | 247 | 150 | 83 54 29 21 |553|330| 0600 | 403 | 288 | 179 | 124 | B4 59 35 24 | 413|200

0700 | 404 | 456 | 2561 | 144 | 81 58 3,7 25 |553|330| 0800 | 406 | 409 | 260 | 155 | 7.7 4,8 32 26 |41,3) 280

0900 | 403 | 501 | 284 | 171 | B6 53 3.1 24 |555|350| 1000 | 403 | 358 | 198 | 111 6.1 4.5 33 26 |45 280

1,100 | 40,3 | 50.8 | 236 | 145 | 80 63 | 40 29 [553|330| 1,200 | 404 | 31.2 | 180 | 121 | 7.2 50 33 24 | 413|280

1,300 | 405 | 458 | 266 | 170 | 104 | 74 4,6 30 [553|330| 1400 | 402 | 41,7 | 227 | 151 9.7 7.4 48 35 |43 280

1,500 | 404 | 380 | 233 | 152 | B84 5.7 3.6 29 |553|330] 1,600 | 405 | 324 | 183 | 110 | 69 52 3 23 |41,3) 280

1,700 | 405 | 41,7 | 226 | 146 | 85 | 63 | 42 | 31 |s553|330| 1800 | 401|425 | 215|125 73 | 50 | 28 | 21 [41,3| 290

1,900 | 40,1 | 591 | 284 | 17,7 | 10| 75 | 45 30 |553|330| 2000 | 404 | 509 | 294 | 168 | 94 63 37 27 |41,3| 280

2100 | 40,2 | 421 | 262 | 193 | 134 | 98 5,7 38 [853|330) 2200 | 403 | 405 | 270 | 184 | 123 | 94 59 43 |41,3) 280

2300 | 403 | 356 | 182 | 121 | 72 | 51 | 34 | 26 |553|330| 2400 | 405 | 252 | 145| 95 | 64 | 49 | 37 | 28 [41,3| 200

2500 | 404 | 31,7 | 168 | 105 | 71 53 36 27 | 553 |330| 2600 | 405 | 166 | 95 69 50 4,0 28 22 |41,3| 280

2700 | 389 | 506 | 248 | 159 | 96 6,6 4,0 32 |547|330| 2,800 | 401 | 247 | 143 | 96 59 4,2 29 23 |43 200

2900 | 405 | 524 | 234 | 127 | 80 | 59 | 38 | 28 |s47|330| 3000 | 387 | 311 | 63| 95 | 62 | 48 | 31 29 |413]290

3100 | 406 | 472 | 185 | 100 | 64 | 49 | 36 | 26 |547|330| 3200 | 400 | 445 | 246 | 136 | 68 | 42 | 21 1,3 |413| 280

3,300 | 405 | 455 | 227 | 123 | 73 49 28 18 |547|330| 3400 | 404 | 379 | 200 | 114 | 68 50 2 23 |43 290

3500 | 404 (558 | 261 | 139 | 78 | 55 | 33 | 25 |547|330| 3600 | 403 | 375 | 213 | 126 | 72 | 48 | 28 | 21 [41,3| 200

3700 | 406 | 444 | 228 | 134 | 78 | 54 | 34 | 25 |547|330| 3800 | 404 | 426 | 198 | 111 | 64 | 43 | 24 | 1,7 [438|300

3,900 | 406 | 478 | 244 | 154 | 93 65 4,0 29 |547|330| 4000 | 404 | 506 | 269 | 161 9.8 7,2 4,5 32 |439) 300

4100 | 404 | 60,2 | 334 | 241 | 11,9 | 81 47 33 |547|330| 4200 | 404 | 566 | 290 | 164 | 79 4,2 23 19 [439) 300

4300 | 405 | 547 | 295 | 184 | 11,4 | 80 | 47 | 30 |547|330| 4400 | 404 | 256 | 146 | 98 | 60 | 44 | 29 | 21 |439|300

4,500 | 405 | 594 | 300 177 | 986 62 32 22 |547|330| 4600 | 403 | 385 | 221 | 127 | 74 51 30 21 |439| 300

4700 | 403 | 489 | 260 | 125 | 68 | 47 | 28 18 |547|330| 4800 | 402 | 404 | 203 | 103 | 56 | 39 | 24 | 19 [439| 300
4900 | 406 | 360 | 194 | 114 | 76 | 58 | 38 | 27 |547|330| 5000 | 403 | 327 | 166 | 93 | 55 | 42 | 31 1,9 |439| 300

5100 | 406 | 41,2 | 183 | 119 | 56 35 1,9 16 |547|330| 5200 | 399 | 420 | 194 | 103 [ 52 36 24 1,7 [439| 300

5300 | 404 | 467 | 177 | 86 53 41 29 23 |547|330| 5400 | 402 | 406 | 201 | 120 | 70 50 34 26 [439) 300
5500 | 40,2 | 41,8 | 233 | 134 | 83 62 42 30 |[547|330| 5600 | 399 | 506 | 246 | 143 [ 80 58 4,0 32 |439) 300

5700 | 404 | 539 | 276 | 166 | 98 68 42 30 |[547|330| 5800 | 404 | 441 | 270 | 177 | 105 | 67 38 27 |439)300

5900 | 401 | 866 | 385 | 235 | 146 | 986 50 31 547 | 330| 6000 | 407 | 359 | 215 | 138 | 78 50 30 23 |439) 300
6100 | 404 | 479 | 257 | 149 | B4 53 3,0 22 |540|330| 6200 | 402 | 489 | 271 | 164 | 97 6,3 38 29 |439) 300

6,300 | 408 | 486 | 255 | 163 | 96 6,1 3.3 25 |540|330| 6400 | 402 | 368 | 175 | 93 5,1 3.9 3,0 24 |439) 300

6500 | 410 | 367 | 200 | 132 | 7.7 55 34 21 540 |330| 6600 | 400 | 405 | 225 | 135 | 85 63 4,0 28 |439) 300
6700 | 405 | 446 | 210 | 133 | B2 58 38 28 |540|330| 6800 | 401 | 421 | 199 | 111 66 50 31 23 [439|300
6,900 | 408 | 433 | 222 | 129 | 7.7 58 35 24 |540|330] 7000 | 401 | 426 | 1869 | 95 6,3 4,8 32 23 [439) 300

7100 | 404 | 482 | 252 | 164 | 108 | 79 49 39 |[540|330| 7200 | 398 | 425 | 184 | 107 | 62 4,7 28 25 [439) 300
7,300 | 404 | 589 | 300 | 166 | B6 51 27 18 | 540|330 7400 | 400 | 409 | 218 | 129 [ 70 4.4 25 14 |439) 300

7500 | 401 | 51,3 | 281 | 178 | 95 5.4 28 21 54,0 330| 7600 | 402 | 430 | 267 | 158 | 83 5,6 35 23 |408) 300
7,700 | 404 | 465 | 296 | 185 | 103 | 67 34 23 |540|330| 7800 | 405 | 306 | 221 | 167 | 112 | 7.8 4,2 27 |408| 300
7900 | 411 | 240 | 111 | 65 36 27 18 13 | 54,0330 8000 | 403 | 255 | 123 | 7.7 4.4 30 18 1,3 |408) 300

8100 | 406 | 408 | 187 | 103 | 57 37 2,0 13 | 540|350 8200 | 404 | 404 | 208 | 118 | 71 5,0 30 19 |408) 300

8300 | 405 | 568 | 246 | 129 | 69 39 1.8 1.2 | 540|330 8400 | 402 | 475 | 244 | 133 | 69 4,9 28 20 |408) 300
8500 | 406 | 496 | 283 | 152 | 74 46 25 1.7 | 540|330 8600 | 404 | 422 | 216 | 123 [ 67 4,3 22 14 |408) 300

8700 | 405 | 426 | 207 | 11,3 | 62 4,3 25 16 |54,0|330| 8800 | 408 | 345 | 182 | 117 | 68 4,9 29 20 |408) 300

8900 | 406 | 377 | 215 | 1256 | 7.0 4.6 25 16 |54,0)|330| 9000 | 40,7 | 308 | 171 | 103 | 61 4.4 30 22 |408| 300
9100 | 40,7 | 455 | 221 | 129 | 7.7 53 3.2 22 |540|330| 9200 | 401 | 368 | 21,5 | 141 9.0 63 35 22 |408| 300

9300 | 404 | 60,3 | 333 | 194 | 11,0 | 73 4,0 27 | 540 |330| 9400 | 404 | 456 | 245 | 140 | 76 54 32 22 | 408 300

9500 | 405 | 571 | 280 | 169 | 98 6.6 3.7 27 |540|330| 9600 | 405 | 289 | 163 | 106 | 69 5,0 35 26 |408) 300

9700 | 405 | 434 | 227 | 120 | 65 45 32 26 |[551|330| 9800 | 309 | 576 | 355 | 198 | 98 63 4,2 32 |408) 300

9900 | 405 | 455 | 262 | 153 | B7 5.7 3,2 23 | 551 |330| 10,000 | 40,3 | 331 | 181 | 105 | 58 37 23 1,9 | 408|300

10,100 | 40,9 | 376 | 222 | 138 | 7,6 4,8 3,2 23 | 551 |330] 10,200 | 401 | 47,0 | 21,9 | 11,9 | 7.2 4,9 29 20 | 408 300

10,300 | 406 | 420 | 235 | 154 | B89 6.0 34 25 |551|350] 10400 | 404 | 543 | 235 | 121 73 5,1 29 18 |408) 300

10,500 | 405 | 497 | 268 | 167 | 97 6.1 32 22 |551|330] 10600 | 406 | 203 | 153 | 121 | 9.0 67 4.0 27 |408|300

10,700 | 40,5 | 43,3 | 234 | 139 | 80 5.6 34 24 | 551|330] 10800 | 398 | 476 | 246 | 150 | 92 6,4 4,0 2,7 |408) 30,0

10,00 | 406 | 571 | 306 | 165 | B89 57 3,0 21 551 |330| 11,000 | 401 | 439 | 235 | 144 | 86 6,0 38 28 |408) 300

11,100 | 405 | 761 | 335 | 186 | 11.2 | 7.7 | 42 27 | 551 |330| 11,200 | 403 | 667 | 414 | 221 | 90 53 31 22 | 430|300

11,300 | 405 | 483 | 238 | 144 | 82 68 43 30 | 551 |330| 11,400 | 39,7 | 37,6 | 175 | 104 | &7 49 31 22 | 430|300
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POR TODO © FPARA

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
Bacias de Deflexdes FWD (0,01 mm) Temp. Baclas de Deflexdes FWD (0,01 mm) Temp.

gm ©a02 DI D2 D3 D4 D5 D6 D7  (C) | . Cawa pi D2 D3I D& D5 D6 D7 (O
* ocm 20cm 30em 45cm 60cm 90 em 120m Pav. Ar ®Y gem 20em 30cm 45cm 60cm 90cm 120cm Pav. Ar

11,500 | 406 | 495 | 223 | 111 | 67 | 49 | 29 | 21 |551|330| 11,600 | 38,7 | 376 | 153 | 84 | 49 | 37 | 25 | 1,8 [430|300
11,700 | 405 | 659 | 304 | 166 | 88 | 63 | 3,3 | 23 551|330 11,800 | 40,3 | 269 | 193 | 115 | 69 | 48 | 29 | 1,7 |[430|300
11,800 | 406 | 363 | 135 | 65 | 41 | 32 | 22 15 |551|330| 12000 | 406 | 250 | 125 | 7.2 | 42 | 33 | 22 | 1,8 [430/300
12,100 | 404 | 371 | 160 | 81 | 47 | 36 | 26 18 |551|330| 12200 | 401 | 289 | 190 | 128 | 81 | 54 | 32 | 20 |430(300
12,300 | 405 | 486 | 269 | 154 [ 87 | 57 | 33 | 21 551|330 12400 | 40,2 | 543 | 289 | 174 | 106 | 69 | 35 | 21 |[430|300
12500 | 402 | 636 | 408 | 251 [ 128 | 71 | 36 | 24 |551[330| 12600 | 40,1 | 440 | 255 | 158 | 85 | 64 | 34 | 21 |[430|300
12,700 | 406 | 489 | 255 [ 139 | 7.6 | 49 | 23 13 |551|330| 12800 | 399 | 516 | 269 | 153 | 87 | 57 | 26 | 15 |430/(300
12,800 | 40,7 | 523 | 335 | 215 | 11,7 | 64 | 26 14 |551|330| 13,000 | 402 | 694 | 418 | 242 | 11,7 | 64 | 26 | 1,4 |430/300
13,100 | 406 | 51,1 | 236 | 136 | 76 | 46 | 23 16 |551|330| 13,200 | 403 | 466 | 265 | 153 | 85 | 59 | 33 | 22 |430/300
13,300 | 406 | 455 | 280 | 161 | 7.8 | 48 | 29 | 21 |551|330| 13400 | 39,9 | 568 | 251 | 142 | 87 | 61 | 37 | 26 |[430|300
13,500 | 40,7 | 60,1 | 329 | 198 | 11,4 | 71 | 3.2 1,89 |551|330| 13600 | 405 | 345 | 160 | 87 | 43 | 27 | 16 | 1,2 |430/|300
13,700 | 409 | 703 | 462 | 272 [ 136 | 74 | 35 | 21 |51,6|330| 13800 | 40,3 | 459 | 267 | 166 | 7.8 | 47 | 26 | 1,7 |430|300
13800 | 406 | 384 | 217 [ 138 82 | 585 | 33 | 23 |516|330| 14000 | 406 | 195 | 143 [ 106 | 78 | 62 | 43 | 32 |430|a00
14,100 | 407 | 543 | 305 | 185 [ 11,0 | 73 | 39 | 28 |51,6|330| 14,200 | 39,9 | 534 | 31,2 | 190 | 105 | 68 | 38 | 27 |[430|300
14,300 | 409 | 661 | 346 | 186 [ 100 | 63 | 39 | 28 |516|330| 14400 | 400 | 302 | 208 | 142 | 88 | 62 | 41 30 |430/300
14500 | 407 | 542 | 284 | 178 [ 110| 78 | 47 | 31 |516|330| 14600 | 399 | 332 | 171 [ 108 | 68 | 54 | 35 | 26 |430| 300
14,700 | 406 | 547 | 337 | 231 [ 142 | 90 | 52 | 36 |51,6|330| 14800 | 39,9 | 375 | 246 | 172 | 107 | 74 | 43 | 35 |[430|300
14,900 | 405 | 657 | 411 | 253 | 142 | 83 | 51 35 |516(330( 15000 | 364 | 581 | 37,7 | 258 | 154 | 102 | 54 | 37 |430|300
15100 | 406 | 432 | 31,7 | 235 [ 160 | 118 | 70 | 47 |516|330| 15200 | 388 | 497 | 236 | 154 | 102 | 76 | 50 | 38 |430|300
15300 | 403 | 491 | 288 | 172 | 96 | 64 | 42 | 31 |516|330| 15400 | 396 | 538 | 326 | 225 | 136 | a2 | 52 | 38 |430| 300
15500 | 404 | 261 | 122 | 78 | 56 | 46 | 34 | 26 |516|330| 15600 | 400 | 359 | 165 | 107 | 7.2 | 55 | 36 | 26 |430|300
15600 | 404 | 387 [ 203 | 119 | 63 | 42 | 30 | 23 |516|330| 16000 | 399 | 398 | 210 | 131 | 78 | 56 | 33 | 22 |430|a00
16,100 | 407 | 431 | 200 | 104 | 62 | 44 | 26 | 20 |516|330| 16200 | 406 | 248 | 120 | 76 | 55 | 45 | 30 | 23 |430| 300
16,300 | 408 | 463 | 240 | 145 | 87 | 65 | 45 | 34 |516|330| 16400 | 309 | 352 | 184 | 140 | 72 | 56 | 40 | 30 |[430|300
16500 | 41,0 | 486 | 255 | 148 | 86 | 62 | 40 | 30 |462|310| 16600 | 401 | 403 | 195 | 120 | 76 | 57 | 36 | 25 |430|300
16,700 | 409 | 451 | 208 | 121 | 73 | 52 | 32 | 23 |462|310| 16800 | 399 | 376 | 159 | 92 | 58 | 42 | 28 | 20 |456|310
16,900 | 41,2 | 31,9 | 154 [ 101 | 62 | 47 | 32 | 23 |462|31,0| 17000 | 404 | 272 | 135 | 82 | 49 | 37 | 24 | 18 |456|31,0
17100 | 41,2 | 339 | 165 [ 107 | 65 | 47 | 32 | 23 |462|31,0| 17,200 | 40,2 | 355 | 174 | 40| 70 | 51 | 32 | 22 |456|31,0
17,300 | 408 | 280 | 155 | 96 | 64 | 45 | 27 | 20 |462|310| 17400 | 398 | 421 | 205 | 98 | 56 | 39 | 25 | 18 |4586|310
17,500 | 41,0 | 362 | 195 [ 109 | 60 | 40 | 26 | 20 |462|31,0| 17600 | 402 | 356 | 162 | 93 | 56 | 39 | 25 | 1,7 |456| 31,0
17,700 | 408 | 548 | 262 [ 134 | 7.0 | 45 | 25 18 |462|31,0| 17800 | 402 | 441 | 231 | 116 | 62 | 44 | 30 | 21 |456/31.0
17,900 | 409 | 466 | 201 [ 11,1 | 59 | 40 | 24 18 |462|31,0| 18000 | 403 | 373 | 134 | 74 | 44 | 34 | 23 | 18 |456/310
18,100 | 41,2 | 202 | 120 | 86 | 40 | 28 | 20 15 |482(31,0| 18200 | 402 | 361 | 149 | 82 | 41 | 28 | 19 | 1,5 |456/31.0
18300 | 411 | 203 | 128 | 73 | 49 | 25 | 28 | 21 |462|31,0| 18400 | 404 | 266 | 120 | 74 | 48 | 36 | 23 | 1,7 |456| 31,0
18500 | 405 | 179 | 104 | 60 | 38 | 25 | 1,2 | 08 |462|31,0| 18600 | 395 | 575 | 308 | 170 | 100 | 67 | 35 | 22 |456|31,0
18,700 | 404 | 31,7 | 120 | 82 | 32 | 18 | 11 08 |462(310| 18800 | 401 [ 21,2 | 104 | 70 | 43 | 29 | 15 | 1,0 |458|310
18,900 | 402 | 259 | 132 | 80 | 50 | 398 | 24 1,7 |482|31,0| 19000 | 402 | 287 | 11,2 | 69 | 44 | 32 | 20 | 1,3 |456/310
19100 | 403 | 179 | 74 | 43 | 28 | 21 | 14 10 |462|31,0| 19200 | 402 | 170 | 97 | 66 | 41 | 27 | 14 1,0 |456| 31,0
19,300 | 397 | 232 | 156 | 99 | 54 | 31 | 15 13 |482|31,0| 19400 | 404 | 303 | 198 | 132 | 70 | 37 | 13 | 11 |456/310
19500 | 309 | 362 | 240 [ 160 | 95 | 57 | 27 19 |482|31,0| 19600 | 308 | 401 | 256 | 174 | 103 | 67 | 40 | 31 |456/31,0
19,700 | 401 | 261 | 17,2 [ 125 | &3 | 61 | 41 36 |462(310( 19800 | 385 | 544 | 306 | 163 | 66 | 38 | 24 18 |456| 31,0
19,000 | 404 | 520 | 277 | 150 | 7.4 | 40 | 19 13 |462|31,0| 20,000 | 40,1 | 270 | 157 | 103 | 61 | 42 | 28 | 1,9 |456/310
20,080 | 406 | 227 | 135 | 91 | 55 | 37 | 23 17 |482|31,0| 20080 | 302 | 27,3 | 149 | 88 | 53 | 31 | 21 1,6 |458| 31,0
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8.5.RAIOS DE CURVATURA PELO "FALLING WEIGHT DEFLECTOMETER

(FWD)
5
Carga Baclas de Deflexdes FWD (0,01 mm) Ralo Carga Baclas de Deflex&es FWD (0,01 mm) Ralo
km kN) D1 D2 D3 curv. | M (kN) D1 D2 D3 e
0cm 20 cm 30 cm 0cm 20 cm 30 cm
0,00 40,70 20,60 10,30 6,20 253,04 0,00 40,60 9,20 6,90 5,50 1041,67
0,10 40,40 27,50 14,30 8,70 201,61 0,20 39,20 2040 6,50 4,50 209,73
0,30 40,60 42,80 22,70 13,60 126,77 0,40 40,30 31,50 18,90 11,20 189,97
0,50 40,40 50,50 24,70 15,00 101,96 0,60 40,30 28,80 17,90 12,40 228,94
0,70 40,40 45,60 2510 14,40 120,89 0,80 40,60 40,90 26,00 15,50 155,09
0,90 40,30 50,10 28,40 17,10 114,26 1,00 40,30 33,80 19,90 11,10 170,77
1,10 40,30 50,80 23,60 14,50 88,43 1,20 40,40 31,20 19,00 12,10 199,68
1,30 40,50 45,80 26,60 17,00 130,21 1,40 40,20 41,70 22,70 15,10 137,06
1,50 40,40 39,00 23,30 15,20 158,23 1,60 40,50 3240 18,30 11,00 176,06
1,70 40,50 41,70 22,60 14,60 135,28 1,80 40,10 42,50 21,50 12,50 122,55
1,80 40,10 59,10 2840 17,70 86,69 2,00 40,40 50,90 29,40 16,80 112,41
2,10 40,20 42,10 26,20 19,30 161,50 220 40,30 40,50 27,00 18,40 175,56
2,30 40,30 35,60 18,20 12,10 156,64 240 40,50 25,20 14,50 9,50 236,74
2,50 40,40 31,70 15,80 10,50 168,46 2,60 40,50 16,60 9,50 6,90 372,02
2,70 39,90 50,60 24,80 15,90 103,31 2,80 40,10 24,70 14,30 9,60 245,10
2,90 40,50 52,40 23,40 12,70 90,98 3,00 39,70 31,10 16,30 9,50 171,70
3,10 40,80 47,20 18,50 10,00 94,84 3,20 40,00 44,50 24,60 13,60 123,03
3,30 40,50 45,50 2270 12,30 111,61 340 40,40 37,90 20,00 11,40 140,77
3,50 40,40 55,80 26,10 13,90 87,29 3,60 40,30 37,50 21,30 12,60 152,07
3,70 40,60 44,40 22,90 13,40 119,05 3,80 40,40 42,60 19,90 11,10 115,31
3,90 40,60 47,80 24,40 15,40 112,01 4,00 40,40 50,60 26,90 16,10 107,39
410 40,40 60,20 3340 21,10 94,84 420 40,40 56,60 29,00 16,40 92,18
4,30 40,50 54,70 28,50 18,40 101,63 4,40 40,40 25,60 14,60 9,80 233,21
4,50 40,50 59,40 30,00 17,70 87,90 4,60 40,30 38,50 22,10 12,70 148,10
4,70 40,30 48,90 26,00 12,50 105,40 4,80 40,20 40,40 20,30 10,30 124,50
4,90 40,60 36,00 19,40 11,40 151,70 5,00 40,30 3270 16,60 9,30 158,23
510 40,80 41,20 19,30 11,90 122,07 520 39,90 42,00 19,40 10,30 115,10
5,30 40,40 46,70 17,70 8,60 93,14 540 40,20 40,60 20,10 12,00 127,29
5,50 40,20 41,80 23,30 13,40 133,26 5,60 39,90 50,60 24,60 14,30 100,32
5,70 40,40 53,90 27,60 16,60 98,27 5,80 40,40 44,10 27,00 17,70 143,68
5,90 40,10 86,60 38,50 23,50 87,78 8,00 40,70 35,90 21,50 13,80 171,23
6,10 40,40 47,90 25,70 14,90 113,22 6,20 40,20 4880 27,10 16,40 115,10
6,30 40,80 48,60 25,50 16,30 112,82 6,40 40,20 36,80 17,50 8,30 133,55
6,50 41,00 36,70 20,00 13,20 156,47 6,60 40,00 40,50 22,50 13,50 138,89
6,70 40,50 44,60 21,00 13,30 113,84 6,80 40,10 42,10 19,90 11,10 117,48
6,90 40,60 43,30 22,20 12,90 121,36 7,00 40,10 42,60 16,90 9,50 106,29
7.10 40,40 48,20 25,20 16,40 114,05 7,20 39,80 42,50 18,40 10,70 111,81
7,30 40,40 58,90 30,00 16,60 87,78 7.40 40,00 40,90 21,80 12,90 132,70
7,50 40,10 51,30 29,10 17,80 112,21 7.60 40,20 43,00 26,70 15,80 143,68
7,70 40,40 46,50 29,60 18,50 139,20 7,80 40,50 30,60 22,10 16,70 279,02
7,90 41,10 21,00 11,10 8,50 256,15 8,00 40,30 25,50 12,30 7,70 201,81
8,10 40,60 40,90 19,70 10,30 120,86 820 40,40 40,40 20,80 11,90 129,94
8,30 40,50 56,80 24,60 12,90 82,13 840 40,20 47,50 24,40 13,30 109,08
8,50 40,60 49,60 28,30 15,20 112,21 8,60 40,40 42,20 21,60 12,30 123,76
8,70 40,50 42,60 20,70 11,30 117,48 8,80 40,80 34,50 18,20 11,70 159,85
8,90 40,60 37,70 21,50 12,50 150,87 8,00 40,70 30,80 17,10 10,30 182,75
9,10 40,70 45,50 2210 12,90 111,61 9,20 40,10 36,80 21,50 14,10 164,47
9,30 40,40 60,30 33,30 19,40 92,05 9,40 40,40 45,60 24,50 14,00 118,60
9,50 40,50 57,10 29,00 16,90 91,51 9,60 40,50 28,90 16,30 10,60 202,27
8,70 40,50 43,40 2270 12,00 119,96 9,80 39,90 57,60 35,50 19,80 104,34
9,90 40,50 45,50 25,20 15,30 123,76 | 10,00 40,30 33,10 18,10 10,50 166,22
10,10 40,90 37,60 22,20 13,80 15944 | 10,20 40,10 47,00 21,90 11,90 103,82
10,30 40,60 42,00 23,50 15,40 138,58 | 1040 40,40 54,30 23,50 12,10 85,62
10,50 40,50 49,70 26,80 16,70 111,81 10,60 40,60 20,30 15,30 12,10 473,48
10,70 40,50 43,30 23,40 13,90 126,77 | 10,80 39,80 47,80 24,60 15,00 11241
10,90 40,60 57,10 30,60 16,50 93,14 11,00 40,10 4380 23,50 14,40 125,25
11,10 40,50 76,10 33,50 18,60 62,44 11,20 40,30 66,70 41,40 22,10 89,41
11,30 40,50 48,30 23,80 14,40 107,02 | 11,40 39,70 37,60 17,50 10,40 132,14
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carga Baclas de Deflexdes FWD (0,01 mm) Ralo Ccarga Baclas de Deflex&es FWD (0,01 mm) Ralo

km (kN) D1 D2 D3 s km (kN) D1 D2 D3 e
0cm 20cm 30 cm Ocm 20 cm 30 cm
11,50 40,60 48,50 2230 11,10 95,27 11,60 39,70 37,60 15,30 8,40 121,36
11,70 40,50 65,90 3040 16,60 73,70 11,80 40,30 26,90 18,30 11,50 27,74
11,80 40,60 36,30 13,50 650 118,82 12,00 40,80 25,00 12,30 7,20 204,92
12,10 40,40 37,10 16,00 8,10 124,75 12,20 40,10 2890 18,00 12,80 240,38
12,30 40,50 48,60 26,90 15,40 113,84 12,40 40,20 54,30 28,90 17,40 100,32
12,50 40,20 653,60 40,80 25,10 101,96 12,60 40,10 44,00 25,50 15,80 133,83
12,70 40,60 48,80 2550 13,90 107,02 12,80 39,90 51,60 26,90 15,30 102 46
12,90 40,70 52,30 3350 21,50 126,01 13,00 40,20 69,40 41,80 2420 85,85
13,10 40,60 51,10 23,60 13,60 96,15 13,20 40,30 46,60 26,50 15,30 121,60
13,30 40,60 45,50 28,00 16,10 133,26 1340 39,90 56,80 2510 14,20 8412
13,50 40,70 60,10 3290 19,80 9259 13,60 40,50 34,50 16,00 8,70 141,08
13,70 40,80 70,30 46,20 27,20 8301 13,80 40,30 4590 26,70 15,60 126,26
13,90 40,60 38,40 21,70 13,90 151,70 14,00 40,60 19,50 14,30 10,60 443,26
14,10 40,70 54,30 3050 18,50 104,87 14,20 38,90 5340 31,20 19,00 110,42
14,30 40,80 66,10 3460 18,60 79,11 14,40 40,00 30,20 20,80 14,20 246,06
14,60 40,70 5420 2840 17,80 100,48 14,60 38,80 3320 17,10 10,80 162,34
14,70 40,60 54,70 3370 23,10 118,82 14,80 38,90 37,50 24,60 17,20 188,25
14,90 40,50 65,70 41,10 25,30 96,15 15,00 39,40 5810 37,70 25,80 118,60
15,10 40,60 43,20 31,70 23,50 200,32 15,20 39,80 4870 23,60 15,40 103,48
15,30 40,30 49,10 28,80 17,20 118,73 15,40 39,60 53,80 32,60 22,50 119,05
15,50 40,40 26,10 12,20 7,80 19410 15,60 40,00 3590 16,50 10,70 140,13
15,60 40,40 38,70 20,30 11,90 138,27 16,00 39,90 3980 21,00 13,10 137,36
16,10 40,70 43,10 20,00 10,40 112,01 16,20 40,60 24,90 12,00 7,60 206,95
16,30 40,80 46,30 24,00 14,50 115,53 1640 39,90 35,20 18,40 11,00 152,44
16,50 41,00 48,60 2550 14,80 108,84 16,60 40,10 40,30 18,50 12,00 127,28
16,70 40,90 4510 20,80 12,10 109,08 16,80 39,90 37,60 15,90 9,20 124,75
16,90 41,20 31,90 1540 10,10 163,19 17,00 40,40 27,20 13,50 820 181,13
17,10 41,20 33,90 16,50 10,70 153,84 17,20 40,20 3550 17,40 11,00 146,71
17,30 40,80 28,00 15,50 960 202,27 17,40 39,80 4210 20,50 9,80 115,96
17,50 41,00 36,20 18,50 10,90 148.81 17,60 40,20 3560 16,20 9,30 136,76
17,70 40,80 54,80 26,20 13,40 89,29 17,80 40,20 44,10 23,10 11,60 116,82
17,90 40,80 46,60 2010 11,10 100,81 18,00 40,30 37,30 13,40 7,40 116,17
18,10 41,20 26,20 12,00 6 60 157,04 18,20 40,20 36,10 14,90 8,20 127,29
18,30 41,10 29,30 12,80 7,30 162,34 18,40 40,40 26,60 12,00 7,40 184, 91
18,50 40,50 17,90 1040 6,00 32216 18,60 38,50 57,50 30,80 17,00 83,01
18,70 40,40 31,70 12,00 6,20 138,27 18,80 40,10 21,20 10,40 7,00 250,00
18,90 40,20 25,90 13,20 & 00 204,25 18,00 40,20 2870 11,20 6,90 159,03
19,10 40,30 17,90 740 4,30 259,34 18,20 40,20 17,00 8,70 6,60 B3, 1
19,30 38,70 23,20 15,60 9,90 289,04 18,40 40,40 30,30 18,80 13,20 226,45
19,50 39,90 38,20 24,00 16,00 192 90 19,60 39,80 40,10 25,60 17,40 168,01
19,70 40,10 26,10 17,20 12,50 277,78 19,80 39,50 54,40 30,60 16,30 100,97
19,90 40,40 52,00 27,70 15,00 101,86 20,00 40,10 27,00 15,70 10,30 223,21
20,08 40,60 22,70 13,50 8,10 274,12 20,08 38,20 27,30 14,80 8,60 200,96
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8.6. INTERVENCOES PARA O PERIODO DA CONCESSAO

e Href,
N km I.<m 1 2 3 4 56 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 cBUQ
SH Inicial Final (cm)

16 0,00 1,52 11,8
16 1,52 2,16 11,8
16 2,16 3,00 11,8
17 3,00 4,00 11,8
17 4,00 5,00 11,8
17 5,00 6,00 11,8
17 6,00 7,00 11,8
17 7,00 8,00 11,8
17 8,00 9,00 11,8
17 9,00 10,00 11,8
17 10,00 11,00 11,8
17 11,00 12,00 11,8
17 12,00 13,00 11,8
17 13,00 14,00 11,8
17 14,00 15,00 11,8
17 15,00 16,00 11,8
17 16,00 17,00 11,8
17 17,00 18,00 11,8
17 18,00 18,60 11,8
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